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Kurzfassung

Zusammen die Zukunft gestalten

In der Strategie fur Agglomerationen und regionale Zusammenarbeit
(SARZ) hat der Kanton Bern 2005 ein Modell flr eine verbesserte regionale
Zusammenarbeit der Gemeinden definiert.

Zwischen 2010 und 2012 wurde unter FUhrung des Kantons Bern das erste
regionale Gesamtverkehrs- und Siedlungskonzept (RGSK) flr die Region
Oberaargau erarbeitet. Seit 2012 Ubernimmt der Planungsverband Region
Oberaargau die Federfuhrung dieser Planung und ist somit auch flr das
vorliegende RGSK der zweiten Generation zustandig. Der Kanton wird aber
weiterhin ab Planungsbeginn miteinbezogen.

Beim RGSK handelt es sich um ein strategisches FlUhrungsinstrument auf
Stufe Region, welches den Gemeinden bei der Umsetzung gewisse Spiel-
rdume offen lasst. Ziel des RGSK ist es, eine enge Koordination zwischen
der Siedlungs- und der Verkehrsplanung zu gewahrleisten. Durch eine
haushalterische Bodennutzung und eine Siedlungsstrategie, die sich an
der Zentrenstruktur und an der Erschliessung mit dem offentlichen Ver-
kehr orientiert, kann eine nachhaltige Weiterentwicklung der Siedlung si-
chergestellt werden. Wege kdnnen so kurz gehalten und, wo moglich, auf
den Offentlichen Verkehr und den Langsamverkehr umgelagert werden.
Dies unter dem Motto: Verkehr vermeiden, verlagern und vertraglich abwi-
ckeln. Neue Infrastrukturen werden auch in Zukunft notig sein; angesichts
der finanziellen Moglichkeiten von Bund, Kanton und Gemeinden mussen
allerdings klare Prioritaten gesetzt werden. Denn es gilt nicht nur die neue
Infrastruktur zu finanzieren, sondern auch die bestehende zu unterhalten.

Wie sieht unsere Zukunft aus?

Die Bevdlkerungsszenarien zeigen, dass die Bevolkerung in den nachsten
20 Jahren zunehmen wird. Aufgabe der Region und der Gemeinden ist es,
diese Bevolkerungsentwicklung aufzufangen und an geeigneten Standor-
ten ein Angebot zu schaffen. Wo Leute wohnen, ist es auch sinnvoll, dass
gearbeitet wird. Auch die Zahl der Arbeitsplatze wird zunehmen. Neue
Arbeitsplatze sind vorzugsweise in der Kernstadt Langenthal sowie in den
regionalen Zentren Herzogenbuchsee(-Niederdnz), Huttwil und Niederbipp
anzusiedeln.

Im Moment gibt es keine Signale, dass die Mobilitdt abnimmt, daher ist sie
so umweltfreundlich wie moglich auszugestalten. Das entworfene Ent-
wicklungsleitbild zeigt die Stossrichtung der kunftigen Entwicklung auf. Sie
ermoglicht, dass sich die Bahn als Ruckgrat der regionalen Entwicklung
etabliert, ergdnzt mit den regionalen Buslinien im landlichen Raum und
dem Busnetz im Raum Langenthal.

Siedlungswachstum wiederum darf nicht heissen, dass die Region «zuge-
baut» wird. Das Entwicklungsleitbild und die RGSK-Karte zeigen deshalb
auf, wo die Siedlung langfristig begrenzt und wie sie mit Grinraumen ge-

ecoptima
BHP Raumplan



Siedlung

Verkehr

Region Oberaargau
RGSK 2. Generation
Teil A: Bericht

gliedert werden soll. Diese tragen dazu bei, dass die Naherholungsgebiete
im unmittelbaren Umfeld von Siedlungsschwerpunkten liegen und einfach
zu Fuss oder mit dem OV erreicht werden kénnen.

Eine gesunde Siedlungsentwicklung berlcksichtigt alle Regionsteile. Auch
fur die zentrumsnahen landlichen Gemeinden sowie flur die Hugel- und
Berggebiete ist es wichtig, dass die Bevdlkerung und lokale Arbeitsplatz-
angebote erhalten werden konnen und an sinnvollen Standorten eine
Weiterentwicklung stattfindet.

Die Struktur der Region erfassen

Mit der Definition der Zentralitatsstruktur wollen die Region Oberaargau
und der Kanton Bern gute Voraussetzungen fur eine nachhaltige rdumliche
Entwicklung und eine effiziente regionalpolitische Steuerung schaffen.
Das bereits im RGSK | sowie im kantonalen Richtplan festgelegte Zentrum
von kantonaler Bedeutung (Zentrum 3. Stufe), welches der Kernstadt Lan-
genthal entspricht, sowie die Regionalzentren 4. Stufe Herzogenbuchsee
(-Niederdnz), Huttwil und Niederbipp haben sich in der Zwischenzeit in
ihrer Funktion gefestigt.

Die Trends bis 2030

Die Prognose gemass kantonalem Richtplan 2030 sieht fur die Region
Oberaargau ein Bevolkerungswachstum von rund 7 % bis zum Jahr 2030
vor. Dieses Wachstum soll mehrheitlich an gut erschlossenen Lagen der
Region und in den Regionalzentren stattfinden. Dementsprechend wird im
Kerngebiet der Stadt Langenthal ein Wachstum von 11 % angestrebt. Die
Regionalzentren 4. Stufe sollen um 10 % wachsen. Die gut erschlossenen
Gemeinden im Agglomerationsgurtel und auf den Entwicklungsachsen
streben ein Bevolkerungswachstum von 8 % an. Im Siedlungsgebiet der
zentrumsnahen landlichen Gebiete wird eine Zunahme von 4 % angepeilt.
In den Gemeinden im Raumtyp Berg- und Hlgelgebiete soll die momenta-
ne Bevdlkerungszahl gehalten werden. Der durch dieses Wachstum aus-
geldste Baulandbedarf kann mit den heute vorhandenen Bauzonenreser-
ven Wohnen Uber die gesamte Region betrachtet abgedeckt werden. Die
Reserven liegen jedoch nicht immer an gunstigen Lagen respektive sind in
der Kernstadt und in den Zentren 4. Stufe knapp.

Bei den Arbeitsplatzen konnte in den letzten Jahren eine starke Zunahme
festgestellt werden (+7.4 % von 2005 bis 2012). Dem Trend folgend wird
fur die Region ein Wachstum von 8.0 % bis zum Jahre 2030 angestrebt. Die
heute vorhandenen Bauzonenreserven im Bereich Arbeiten von rund 94
ha sind gesamtregional gesehen ausreichend. Vor allem an zentralen und
verkehrsglnstigen Lagen (insbesondere Langenthal) fehlen jedoch zuse-
hends Flachen flr produzierende Betriebe.

Bezlglich des Mobilitatsverhaltens bzw. der Verkehrsnachfrage wird da-
von ausgegangen, dass die mobilitatssteigernden Tendenzen (z.B. weiter
zunehmende Einkaufs- und Freizeitbedurfnisse, zunehmende Pendlerbe-
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wegungen infolge der Trennung zwischen Wohnstandort und Arbeitsplatz)
anhalten und die aktuellen Gewohnheiten betreffend Verkehrsmittelwahl
keine wesentlichen Anderungen erfahren.

Handlungsbedarf

Aufgrund des zu erwartenden und angestrebten Bevdlkerungs- und Ar-
beitsplatzwachstums in der Region Oberaargau mussen die bestehenden
Siedlungsflachen besser ausgenutzt, die vorhandenen Bauzonenreserven
uberbaut und gezielte neue Einzonungen vorgenommen werden. Mit dem
Ausrichten der zuklnftigen Siedlungsentwicklung auf das réaumliche Ent-
wicklungsleitbild sollen die siedlungspragenden Grinraume erhalten so-
wie fur die Naherholung und 6kologische Vernetzung aufgewertet werden.

Als Handlungsbedarf fur den Bereich Verkehr ist die Verbesserung in der
Anbindung des Regionszentrums Langenthal und des sudlichen Regions-
teils an das Nationalstrassennetz zu nennen. Weiter sind Losungen fur die
belasteten Ortsdurchfahrten zu finden (v.a. Niederbipp und Aarwangen).
Das OV-Grundnetz ist mindestens zu erhalten und zu optimieren. Gute An-
schlussqualitdten an Umsteigeorten sind zu sichern und wenn maéglich zu
optimieren. Vor allem in Gemeinden mit Wohn- und Arbeitsstandorten von
regionaler Bedeutung respektive mit Vorranggebieten Siedlungserweite-
rung ist die OV-Erschliessungsglte zu verbessern. Anlagen der kombinier-
ten Mobilitat (Park+Ride, Bike+Ride) sind an strategisch glnstigen Lagen
zu fordern.

Strategische Stossrichtungen
Um eine bessere Abstimmung von Verkehrs- und Siedlungsentwicklung
sicherzustellen, ist eine entsprechende Strategie erforderlich.

Flr die Region Oberaargau heisst dies konkret eine Konzentration der
Siedlungsentwicklung auf den im Entwicklungsleitbild definierten Entwick-
lungsachsen. Im Streusiedlungsgebiet ist die Siedlungsentwicklung auf
die landlichen Kernorte zu konzentrieren. Das Siedlungswachstum nach
innen ist zu fordern und die vorhandenen Potenziale zu nutzen (Bauzo-
nenreserven, Verdichtungs- und Umstrukturierungsgebiete). Die Siedlungs-
und Landschaftsstruktur ist durch die klare Trennung von Siedlungs- und
Nichtsiedlungsgebiet sowie deren bewusste Gestaltung aufzuwerten. Aus
verkehrlicher Sicht ist der Anteil von OV und Langsamverkehr am Gesamt-
verkehr zu vergrossern. Der verbleibende Verkehr ist so schonend wie
moglich fir Mensch und Umwelt abzuwickeln. Weiteres wichtiges Element
fur die Region Oberaargau ist die Anbindung an die benachbarten ausser-
kantonalen Gebiete. Diese Anbindung ist zu pflegen und zu starken.

Massnahmen

Basierend auf den evaluierten Handlungsbedarf und auf der Strategie
aufbauend, werden fur die Bereiche Verkehr und Siedlung eine Reihe von
Massnahmen zur konkreten Umsetzung der Entwicklungsvorstellungen
formuliert. Im Bereich Siedlung erstellte Massnahmenblatter sind z.B. die
Umsetzung der neu bezeichneten Arbeits- und Siedlungsschwerpunk-
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te oder Absichten, den innerregionalen Ausgleich von Siedlungsflachen
anzugehen. Im Bereich Verkehr geht es u.a. um die Verbesserung des
OV-Angebots oder um die Beseitigung von Schwachstellen im Bereich
des motorisierten Individualverkehrs. Weitere Themen sind die Verbes-
serung der Rahmenbedingungen fur den Langsamverkehr (Fussganger,
Velo) sowie die gezielte Forderung der kombinierten Mobilitat (Park+Ride,
Bike+Ride).

Das Planungsinstrument RGSK

Der vorliegende Bericht enthélt die Ergebnisse des bisherigen Planungs-
prozesses und bildet die Grundlage fur die bevorstehende kantonale Syn-
these. Er besteht aus u.a. einem Analyseteil, dem Entwicklungsleitbild und
der Strategie , sowie einer Darstellung der zu erwartenden Auswirkungen
und Priorisierung der Massnahmen (Kapitel 14). Die Massnahmenblatter
befinden sich im Teil B des vorliegenden Berichts. Die RGSK-Karte liegt
zudem als separate Beilage bei.

Nach seinem Beschluss gilt das RGSK in den Bereichen Siedlung und
Verkehr als regionaler Teilrichtplan. Die Behordenverbindlichkeit erstreckt
sich Uber das Entwicklungsleitbild, die Zielsetzungen und die Strategie
(Kapitel 10), die Massnahmenblatter (Teil B) sowie Uber die RGSK-Uber-
sichtskarte (separate Beilage). Die Verbindlichkeit gilt fur regionale und
kommunale Behorden.

Agglomerationsprogramm Langenthal

Parallel zum RGSK Oberaargau wurde das Agglomerationsprogramm
Langenthal erarbeitet. Dieses bezieht sich auf den engeren, im Rahmen
der Agglomerationsprogramme des Bundes beitragsberechtigten Peri-
meter der Stadt Langenthal. Die wichtigsten Inhalte des Agglomerations-
programms Langenthal werden, soweit moglich, ins RGSK Oberaargau
integriert. Damit werden die rdumlichen und thematischen Schnittstellen
sichergestellt.

Die Inhalte, die speziell den Agglomerationsperimeter betreffen (Stadt
Langenthal) werden im vorliegenden Bericht mit einem «grauen Kasten»
gekennzeichnet. Massnahmen aus dem Agglomerationsprogramm, die
eine Auswirkung auf die Region haben, werden auch im Teil B dargestellt.
Ganz allgemein ist zu beachten, dass die Bearbeitungstiefe des Agglo-
merationsprogramms Langenthal wegen zu beachtenden Vorgaben des
Bundes gegenuber dem RGSK unterschiedlich ist.

Wie geht es weiter?

Das RGSK Oberaargau wird zusammen mit dem Agglomerationsprogramm
Langenthal Ende 2016 beim Bund eingereicht. Dabei bildet das RGSK eine
erganzende Grundlage zum eigentlichen Agglomerationsprogramm.
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Noch offen ist, zu welchem Zeitpunkt und in welcher Form in einer nachs-
ten Uberarbeitung des RGSK die zweite Etappe Revision RPG sowie die
Vorgaben zur nachsten Generation des APs berucksichtigt werden. Auf-
grund sich stets verandernden Rahmenbedingungen stehen immer wieder
neue Herausforderungen an.
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1. Einleitung
1.1 Ausgangslage

Das vorliegende regionale Gesamtverkehrs- und Siedlungskonzept 2.
Generation (RGSK Il) wurde seit Mitte 2014 durch den Planungsverband
Region Oberaargau aufbauend auf das RGSK 1. Generation vom Marz 2012
erarbeitet. Das RGSK | wurde Ende 2012 vom Kanton genehmigt und ist
seither als gultiger regionaler Teilrichtplan in Kraft. Im Sinne der Planbe-
standigkeit stellt das RGSK Il eine Aktualisierung dieses regionalen Teil-
richtplans dar. Der Fokus liegt dabei auf punktuellen Anpassungen und
einer Aktualisierung der Massnahmen.

Die Erarbeitung des RGSK Il erfolgte in einer breit abgestlutzen Projektor-
ganisation mit Vertretern von Kanton, Gemeinden und externen Fachleu-
ten. Es wird voraussichtlich Ende 2016 als neues behdrdenverbindliches
Planungsinstrument der Region Oberaargau und der Gemeinden im Pla-

nungsperimeter in Kraft treten.

1.2 Zielsetzung

Ziel des RGSK ist es, eine enge Koordination zwischen der Siedlungs- und
der Verkehrsplanung mittel- bis langfristig zu gewahrleisten. Durch eine
haushalterische Bodennutzung und eine Siedlungsstrategie, die sich an
der Zentrenstruktur und an der Erschliessung mit dem offentlichen Ver-
kehr orientiert, kann eine nachhaltige Weiterentwicklung der Siedlung si-
chergestellt werden. Wege kdnnen so kurz gehalten und, wo moglich, auf
den offentlichen Verkehr und den Langsamverkehr umgelagert werden.
Dies unter dem Motto: Verkehr vermeiden, verlagern und vertraglich abwi-
ckeln. Neue Infrastrukturen werden auch in Zukunft notig sein; angesichts
der finanziellen Moglichkeiten von Bund, Kanton und Gemeinden mussen
allerdings klare Prioritaten gesetzt werden. Denn es gilt nicht nur die neue
Infrastruktur zu finanzieren, sondern auch die bestehende zu unterhalten.

1.3 Vorgehensweise

Die Erarbeitung der zweiten Generation des regionalen Gesamtverkehrs-
und Siedlungskonzepts (RGSK) Oberaargau erfolgt in folgenden Schritten:

Entwurf RGSK Il (ab 2. Halfte 2014)

Ab Mitte 2014 wurden die Arbeiten gemass kantonalem Handbuch be-
gonnen. Die inhaltliche Bearbeitung fand in den zwei Themenbereichen
Siedlung und Verkehr statt. Die Erarbeitung des RGSK Oberaargau stellt
insofern einen Spezialfall dar, als dass das Agglomerationsprogramm Lan-
genthal, in Abstimmung mit dem RGSK, separat erarbeitet wurde.
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Offentliche Mitwirkung, Uberarbeitung (Mitte 2015)

Da es sich beim RGSK um ein weitreichendes Planungsinstrument handelt,
findet ein offentliches Mitwirkungsverfahren statt. Die Auswertung der
Mitwirkung wird in einem separaten Bericht im Herbst 2015 dokumentiert.

Priafungs- und Genehmigungsverfahren (Winter 2016 — Herbst 2016)

Die Prufung des RGSK Il durch den Kanton findet ab Dezember 2015 statt.
Im Anschluss daran wird das RGSK Il Uberarbeitet. Das Agglomerationspro-
gramm Langenthal ist zusammen mit dem RGSK im Dezember 2016 beim
Bund einzureichen. Eine Genehmigung des RGSK durch den Kanton wird
auf Ende 2016 angestrebt.

1.4 Aufbau des RGSK

1.4.1 Produkte

Das RGSK Oberaargau besteht aus drei Teilen: Dem Berichtsteil (Teil A),
den Massnahmenblattern (Teil B) und der RGSK-Ubersichtskarte (separate
Beilage).

RGSK-Bericht

Der vorliegende Bericht zum RGSK Il beinhaltet 16 Kapitel. Nach der Einlei-
tung und der Beschreibung des Perimeters wird der Stand der Umsetzung
des RGSK 1. Generation im Sinne eines Controllings aufgezeigt. In den
folgenden Kapiteln werden der Ist-Zustand und der zukilnftige Zustand
beschrieben. Der zuklnftige Zustand bezieht sich auf eine Zeitspanne

von rund 15 Jahren (Jahr 2030). Im Sinne eines Referenzszenarios wird,
unter Berudcksichtigung schon beschlossener Massnahmen, die Sied-
lungsentwicklung und die Entwicklung des Verkehrsangebots bis zum Jahr
2030 ausgewiesen sowie die Qualitat der Verkehrssysteme abgeschatzt.
Dies unter der Annahme, dass keine zusatzlichen Massnahmen ergriffen
werden. In den Kapiteln 8 und 9 werden die Starken und Schwachen im
Bereich Siedlung und Verkehr analysiert und daraus wird der Handlungs-
bedarf abgeleitet. Darauf aufbauend wird ein Entwicklungsleitbild, die
Zielsetzungen sowie die Strategie festgelegt. Die sich daraus ergebenden
Massnahmen werden in Massnahmenbléttern festgehalten (Ubersicht im
Kapitel 13 und Massnahmenblatter im Teil B). Nach Aussagen zur Wirkung-
analyse und Priorisierung (Kapitel 14) und zu den Kosten und der Finanzie-
rung (Kapitel 15) wird der Bericht mit den Schlussfolgerungen und einem
Ausblick (Kapitel 16) abgerundet.

RGSK-Ubersichtskarte

In der Ubersichtskarte werden im Massstab 1:35'000 die vom Kanton
vorgegebenen Mindestinhalte und weitere raumlich relevante Themen
des RGSK dargestellt. Die digitalen Daten wurden gemass den vom Kanton
festgelegten Anforderungen an das Datenmodell RGSK erfasst.
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Massnahmenblatter

Die Massnahmen zu Siedlung und Verkehr sind, wie in einem Richtplan Ub-
lich, in Form von Massnahmenblattern festgehalten. Diese beinhalten eine
Bewertung und Priorisierung der Massnahmen und geben Auskunft Uber
den Stand der Bearbeitung (Vororientierung, Zwischenergebnis, Festset-
zung). Handelt es sich um Agglomerationsprogramme-relevante Massnah-
men, sind diese speziell gekennzeichnet.

1.4.2 Verbindlichkeit und Genauigkeit

Das RGSK Oberaargau erfullt die Funktion eines regionalen Teilrichtplans
gemass Art. 98a Abs. 4 BauG. Regionale Teilrichtpldne der Regionalkon-
ferenzen sind behordenverbindlich (vgl. Art. 57 Abs. 1 BauG). Behor-
denverbindlich heisst, dass die Ubergeordneten Vorgaben fur die in der
Gemeinde zustandige Planungsbehorde, in der Regel die Exekutive und die
Verwaltung, verbindlich sind. Diese fur die Planung verantwortliche Behor-
de hat bei der Vorbereitung der Planungsgeschafte die Vorgaben aus dem
RGSK Oberaargau zu bertcksichtigen. Die in der Baugesetzgebung veran-
kerte Gemeindeautonomie bleibt dabei unverdndert bestehen. Das heisst,
dass die Gemeinden im Rahmen der Ubergeordneten Vorgaben weiterhin
fir die Nutzungsplanung in ihrem Gebiet verantwortlich sind.

Im RGSK Oberaargau wird zwischen erlauterndem Text und behordenver-
bindlichen Inhalten unterschieden. Die behordenverbindlichen Inhalte um-
fassen neben den Massnahmenblattern und der RGSK-Karte auch Inhalte
aus dem Kapitel 10 (Ziele und Strategie). Abweichungen von behdrdenver-
bindlichen Inhalten sind in den Ortsplanungen nur noch ausnahmsweise
moglich, wenn namlich spater eine bessere Losung gefunden wird und die
Planungsziele des RGSK nicht behindert oder gar verunmaglicht werden.

Zur Genauigkeit der behordenverbindlichen Vorgaben in der RGSK-Uber-
sichtskarte: Diese Vorgaben sind nicht parzellenscharf und lassen den
Gemeinden in ihrem Autonomiebereich gemass Baugesetzgebung aus-
reichende Entscheidspielraume. Grundeigentimerverbindliche Festset-
zungen sind im Rahmen der kommunalen Planungen zu prazisieren und zu
definieren.

1.4.3 Bezug zu weiteren Planungen

Agglomerationsprogramm Verkehr und Siedlung Langenthal

Parallel zum RGSK Oberaargau der 2. Generation wurde das Agglomerati-
onsprogramm Langenthal der 3. Generation erarbeitet. Dieses bezieht sich
auf den engeren, im Rahmen der Agglomerationsprogramme des Bundes
beitragsberechtigten Perimeter der Stadt Langenthal. Im Themenbereich
Siedlung stehen die Weiterentwicklung des Entwicklungsschwerpunkts
(ESP) Bahnhof Langenthal (inkl. Hardau), die Entwicklung des Subzentrum
Bahnhof SUd (Porzi-Areal) und die Erweiterung des Kerngebiets (Markt-
hallenareal) im Vordergrund. Als neues zentrales Element wird das Thema

ecoptima
BHP Raumplan



Region Oberaargau 16
RGSK 2. Generation
Teil A: Bericht

«Siedlungsentwicklung nach innen» auf das ganze Agglomerationsgebiet
erweitert. Dies auf der Basis des neuen Siedlungsrichtplans Langenthal
und des kantonalen Richtplans.

Im Themenbereich Verkehr bildet der Entwicklungsschwerpunkt Bahnhof
Langenthal weiterhin den Dreh-und Angelpunkt. Die Massnahmen gehen
von den verschiedenen Achsen, die vom Entwicklungsschwerpunkt und
vom Stadtzentrum wegfuhren, aus. Wichtiger Bestandteil dieser Achsen
sind verschiedene Massnahmen zur Starkung des Langsamverkehrsnetzes.
Gleichzeitig werden verschiedene Massnahmen im Bereich des motorisier-
ten Individualverkehrs ergriffen, die der Verkehrsdosierung und -lenkung
dienen. Hierzu gehdren auch Massnahmen an zwei Knoten entlang der
Achsen Aarwangenstrasse und Bltzbergstrasse.

Die wichtigsten Inhalte des Agglomerationsprogramms Langenthal wur-
den, soweit moglich, ins RGSK Oberaargau integriert. Damit werden die
rdumlichen und thematischen Schnittstellen sichergestellt.

Angaben, die sich speziell auf den beitragsberechtigten Perimeter der
Stadt Langenthal beziehen, sind mit grauer Farbe hinterlegt. Hierbei ist
zu beachten, dass das Agglomerationsprogramm zum Teil eine andere
Bearbeitungstiefe hat als das RGSK.

Das RGSK Oberaargau der 2. Generation wird zusammen mit dem Ag-
glomerationsprogramm Langenthal der 3. Generation Ende 2016 beim
Bund eingereicht. Dabei bildet das RGSK eine erganzende Grundlage zum
eigentlichen Agglomerationsprogramm.

Bestehende Konzepte und Richtpldne der Region Oberaargau
In der Region Oberaargau bestehen neben dem RGSK folgende weitere
Konzepte und Richtplane:

Bezeichnung Richtplanung genehmigt am  gandert am
Raumentwicklungskonzept (REK) Region Ober- 15.03.2006 20.07.2009
aargau 17.03.2010
Landschaftsentwicklungskonzept (LEK) Region 11.02.2010

Oberaargau

Teilrichtplan Windenergie 08.09.2010

Diese Planungsinstrumente bleiben nach wie vor gultig.
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2. Die Region Oberaargau

2.1 Lage der Region Oberaargau

Die Region Oberaargau liegt am nordostlichen Rand des Kantons Bern,
grossraumig betrachtet aber an sehr zentraler Lage im Fadenkreuz zwi-
schen Basel, Luzern, Bern und Zurich. Einerseits verlauft die regionale
Entwicklungsachse sowie der im Raumkonzept Schweiz definierte gross-
rdumige Handlungsraum Bern — Burgdorf — Langenthal — Aarau durch

die Region. Andererseits liegt die Subregion Oberaargau Nord mit dem
direkten Anschluss an die Autobahn A1 auf der Hauptentwicklungsachse
Biel — Solothurn — Aarau — Zurich. Auch die Entwicklungsachse Luzern —
Basel verlauft nicht weit 6stlich der Region. Diese Nédhe zu den Hauptent-
wicklungsachsen gibt der Region gute Voraussetzungen fur eine optimale
Anbindung in das Ubergeordnete Stadtenetz.

2.2 Planungsperimeter und Raumtypen gemass dem
kantonalen Richtplan Bern 2030

Der Planungsperimeter fir das RGSK Oberaargau umfasst 52 Gemeinden’.
Diese werden im vorliegenden Bericht gemass dem kantonalen Richtplan
2030 in funf Raumtypen unterteilt?:

- Urbane Kerngebiete der Agglomeration?

— Zentren 3. und 4. Stufe (Zentren 3. Stufe ausserhalb urbaner Kerngebie-
tet; Zentren 4. Stufe in Agglomerationsgurtel und Entwicklungsachsen)

— Agglomerationsgurtel® und Entwicklungsachsen (und Ubrige Zentren 4.
Stufe)

- Zentrumsnahe landliche Gebiete (und intensiv touristisch genutzte
Gebiete)

— Hugel- und Berggebiete

1 Die Gemeindegrenzen entsprechen dem Stand vom 01.01.2014. Die Gemeinden, die seit 2010 eine Fusion erfahren
haben, sind in der Karte markiert. Die Gemeinde Oensingen gehdrt zum Perimeter, obwohl sie offiziell nicht zur
Region gehort. Aufgrund der abgestimmten Entwicklung mit den Gemeinden Wangen a. A., Wiedlisbach, Oberbipp und
Niederbipp (vgl. REK Wangen a. A. bis Oensingen 2014) und den laufenden Gesprachen bezuglich eines Beitritts soll
die Gemeinde bereits jetzt in die Planung miteinbezogen werden (Stand Marz 2015).

2 Um eine gute Vergleichbarkeit der RGSK im Kanton Bern untereinander und mit dem kantonalen Richtplan zu errei-

chen, werden die Raumtypen des RGSK OA 2. Generation an die Differenzierung gemass dem kantonalen Richtplan
2030 angeglichen. Die Raumtypen unterscheiden sich damit von jenen des RGSK der 1. Generation.

3 In der Region Oberaargau wurde zum Raumtyp «urbane Kerngebiete der Agglomeration» nur die Stadt Langenthal
zugeordnet. Deshalb wird bei diesem Raumtyp im Bericht von «Kernstadt» gesprochen.

4 In der Region Oberaargau gibt es kein Zentrum der 3. Stufe, das nicht zugleich urbanes Kerngebiet ist (Stadt Langen-
thal). Daher wird im Bericht bei diesem Raumtyp nur noch von Zentren 4. Stufe gesprochen.

5 Der Begriff «KAgglomerationsgurtel» stammt aus dem kantonalen Richtplan. Es ist zu beachten, dass dieser nicht dem
Begriff der «Agglomeration« gemass BFS entspricht.
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Im Richtplan folgt die Abgrenzung der Raumtypen nicht den Gemeinde-
grenzen, sondern entspricht den topographisch-raumlichen Gegeben-
heiten (vgl. Abb. 1). FlUr die statistischen Auswertungen musste aber die
Abgrenzung entlang der Gemeindegrenzen gemacht werden (vgl. Tabelle
im Anhang C). Die ausserkantonalen Gemeinden Aeschi (Ortsteil Steinhof,
S0), Pfaffnau (Ortsteil St. Urban LU) und AltbUron (LU) wurden dabei zu der
Raumkategorie «Zentrumsnahe landliche Gebiete», die Gemeinde Gross-
dietwil (LU) zu «HUgel- und Berggebiete» und die Gemeinde Oensingen
(SO) zum «Zentrum 4. Stufe» gezanhlt.

Hinweis: Die Gemeinden Aeschi und Steinhof des Kantons Solothurn ha-
ben auf anfangs 2012 fusioniert. Bei den statistischen Angaben wird somit
fortan die gesamte Gemeinde Aeschi bertcksichtigt. Dasselbe gilt fur die
Gemeinde Pfaffnau mit dem zur Region gehdrenden Ortsteil St. Urban.

Die folgende Karte zeigt die Raumtypen gemass kantonalem Richtplan
2030. Es sei hier noch einmal erwéhnt, dass sie nicht die funktionalen
Raume aus Sicht der Region zeigt. Diese werden im Kapitel 10 im Rahmen
des Zukunftsbilds dargelegt.
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Abb. 1 Die Region Oberaargau nach Raumtypen gemass kantonalem Richtplan 2030 (Stand Gemeinden 20.11.2015)
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2.3 Die Subregionen

Die Gemeinden des Verwaltungskreises Oberaargau gliedern sich in die
vier Subregionen Oberaargau Nord, Oberaargau Ost, Oberaargau Sud und
Oberaargau West (vgl. Statuten der Region Oberaargau 2015). Jede Subre-
gion hat ihr Zentrum entsprechend der Zentralitatsstruktur des RGSK | und
dem kantonalen Richtplan.

Subregion Nord
Subregion Ost
Subregion Std
Subregion West

Ausserkantonale Gemeinden, die
Teil des Vereins Region Oberaargau sind

[ Zentrum 3, Stufe

A Zentrum 4. Stufe ¢
* Gemeindefusion seit 2010 Y
—————  Gemeindegrenzen '\'\ N
——————— Kantonsgrenze 0 2 'Er"\ @
L f.*

Abb. 2 Die Subregionen des Verwaltungskreises Oberaargau (Stand Gemeinden 20.11.2015)
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2.4 Die Agglomeration Langenthal

Die Agglomeration Langenthal liegt einerseits mit Oensingen/Niederbipp
in der Schnittstelle des funktionalen Raums «Mittelland Stdfuss Jura» zwi-
schen den Agglomerationen Solothurn im Westen und Olten/Zofingen im
Osten, andererseits bildet Langenthal gegen Suden das Tor zur Landregion
des Emmentals. Die Abgrenzung der Handlungsrdume gemass Raumkon-
zept Schweiz zeigt, dass die Agglomeration Langenthal als Zentrum der
Region Oberaargau an der norddstlichen Schnittstelle des Kanton Bern
zum bevolkerungsreichen Handlungsraum «Aareland» (vgl. Abb. 3, violett
eingefarbtes Gebiet) liegt. Diese wiederum bildet eine strategische Ver-
bindung der beiden Metropolitanrdume Zurich und Basel mit der Haupt-
stadtregion Schweiz. Diese Lage ist aus funktionaler, wirtschaftlicher und
gesellschaftlicher Sicht (Verbindung und Anbindung) von Bedeutung und
Zu starken.

4 - . . = s | D _cL.o‘
Abb. 3 Raumkonzept Schweiz, Abgrenzung Handlungsrdume.: Ausschnitt mit funktional grenz-
uberschreitendem Bereich (roter Kreis) der Agglomeration Langenthal (Quelle: ARE)

2.5 Der landliche Raum

Die Region Oberaargau wird durch seine vielen landlichen Gemeinden
gepragt. Flachenmassig ist rund die Halfte der Region dem «Streusied-
lungsgebiet» zuzuordnen. Entsprechend ist dem landlichen Raum bei den
folgenden Betrachtungen ein besonderes Gewicht beizumessen.

Dieser l1andliche Raum ist strukturell sehr unterschiedlich ausgepragt
(Lage, Grosse, Einwohner, Arbeitsplatze, Erschliessung, Infrastruktur). So
unterscheidet der kantonale Richtplan auch zwischen landlichen Gemein-
den auf den Entwicklungsachsen, zentrumsnahen landlichen Gemeinden
und Hugel- und Berggebieten. Alle diese Gemeindetypen haben ihre
unbestrittene Daseinsberechtigung und ihre wertvollen, bereichernden
Funktionen fur die Gesamtregion. Wahrend die Gemeinden auf den Ent-
wicklungsachsen wichtige Standorte fUr Arbeitsplatze bieten, haben die
zentrumsnahen landlichen Gebiete sowie die Hlgel- und Berggebiete eine
Anziehungskraft als geschatzter Wohnraum. Zusatzlich Ubernehmen sie
wichtige Funktionen im Bereich Freizeit, Erholung und Sport. Dies alles ist
auf Dauer jedoch nicht mit einem Einfrieren des heutigen Entwicklungs-
standes zu garantieren. Deshalb ist an der Entwicklungsmaoglichkeit fur
landliche Gemeinden festzuhalten. Ihnen steht ein Wachstum zu, jedoch
ist es sinnvoll, dieses nach Raumtypen unterschiedlich hoch festzulegen
(vgl. Kapitel 6).
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3. Stand Umsetzung RGSK 1. Generation

3.1 Riickblick

Zwischen 2010 und 2012 wurde unter FUhrung des Kantons Bern das erste
regionale Gesamtverkehrs- und Siedlungskonzept (RGSK) flr die Region
Oberaargau erarbeitet. Seit 2012 Ubernimmt der Planungsverband Region
Oberaargau die Federfuhrung dieser Planung und ist somit auch fur das
vorliegende RGSK der zweiten Generation zustandig. Der Kanton wird aber
weiterhin ab Planungsbeginn miteinbezogen.

Wie bereits beim RGSK der ersten Generation wird parallel zum RGSK der
zweiten Generation das Agglomerationsprogramm Langenthal erarbeitet.
Bei dem aktuellen Agglomerationsprogramm Langenthal handelt es sich
bereits um die dritte Generation. Das Agglomerationsprogramm der ersten
Generation wurde im Jahr 2007, das der zweiten Generation im Jahr 2011
beim Bund eingereicht. Die wichtigsten Inhalte des Agglomerationspro-
gramms werden jeweils in das RGSK integriert.

3.2 Stand der Umsetzung der Massnahmen der ersten
Generation

Der Kanton Bern, die Region Oberaargau sowie die Gemeinden sind zu-
standig fur die Umsetzung der Massnahmen des RGSK. Einzelne Massnah-
men aus dem RGSK der ersten Generation befinden sich bereits in Umset-
zung, bei anderen liegt der Baubeginn nah. Massnahmen, die noch nicht
umgesetzt wurden, werden im vorligenden RGSK Il wieder aufgenommen.

3.2.1 Massnahmen Siedlung

Zwischen 2012 und 2014 stand im Bereich Siedlung insbesondere die
Umsetzung der Massnahme Sé6 «Entwicklungsschwerpunkt GWO» im Fo-
kus. Nach dem Abschluss des Projekts Gesamtstudie Siedlung /Verkehr/
Wirtschaft im Raum Wangen a. A. - Oensingen (GWO) Ende 2011, haben
sich die beteiligten Gemeinden Wangen a. A., Wiedlisbach, Oberbipp,
Niederbipp und Oensingen fur ein raumliches Entwicklungskonzept (REK)
Wangen a. A. - Oensingen entschieden. Im Sinne der Massnahme Sé6 aus
dem RGSK | kann dadurch die Entwicklung dieses Raumes, insbesondere
der Arbeitszonen, gemeinsam koordiniert und nach den Grundsatzen der
nachhaltigen Entwicklung ausgerichtet werden. Das REK wurde Im Oktober
2014 fertiggestellt. Die Inhalte flossen ins vorliegende RGSK Il ein.

Ab 2014 wurden die Umsetzung der Massnahmen S2 «regionale Wohn-
und Arbeitsschwerpunkte» und S4 «Vorranggebiete flr regionale Sied-
lungserweiterung bezeichnen» in Angriff genommen. Mittels einer Umfra-
ge bei den Gemeinden und mittels quantitativer und qualitativer Analysen
wurden die Wohn- und Arbeisstandorte aus dem RGSK | verifiziert resp.
erganzt. Zudem wurden die Vorranggebiete Siedlungserweiterung neu de-
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finiert (vgl. Kapitel 11). Die zwei Wohnschwerpunkte Rankmatte 2 (Langen-
thal) und Breitmatte (Wangen a. A.) sowie die Arbeitsschwerpunkte Wolf-
husenfeld (Langenthal) und in Lotzwil konnten seit dem RGSK | realisiert
werden. Zudem wurden verschiedene Wohn- und Arbeitsschwerpunkte
teilweise Uberbaut.

Die regionalen Zentralitatsstrukturen mit den im RGSK | festgelegten
Zentren der 4. Stufe (Massnahmen S1) haben sich seitdem gefestigt und
bewahrt. Sie sind in den neuen Statuten der Region Oberaargau (2015)
verankert und werden in verschiedener Weise in der Region entsprechend
berlcksichtigt. Die Zentren sind auch im kantonalen Richtplan 2030 abge-
bildet.

Die Zentralitatsstruktur soll auch in Zukunft gefordert und gestarkt wer-
den. Die Massnahme S1 aus dem RGSK | bleibt somit als Daueraufgabe
bestehen. Aufgrund der Nahe und der engen Zusammenarbeit von Herzo-
genbuchsee und Niederonz wird eine Erweiterung des Perimeters dieses
Zentrums 4. Stufe auf den Siedlungsraum Herzogenbuchsee-Niederonz
beim Kanton beantragt. Der Willen besteht in den beiden Gemeinden Her-
zogenbuchsee und Niederdnz, in wichtigen raum- und siedlungsplaneri-
schen Fragen eng zusammenzuarbeiten. Als Beispiel hierfur ist die bereits
erfolgte Koordination im Bereich des Teilrichtplans Verkehr zu nennen
oder auch die festgehaltene Absicht, die nachste Ortsplanungsrevision

ZU gegebener Zeit gemeinsam an die Hand zu nehmen. Weiter sind die
wichtigsten Ergebnisse des gemeinsamen Schlussberichts vom 13. Juni
2013 in Erinnerung zu rufen, die die Zusammenarbeitspotenziale sowie die
Zentrumslasten und -nutzen analysieren.

Die zwei Siedlungsmassnahmen S3 «Siedlungsbegrenzungslinien von
Uberdrtlicher Bedeutung» und S5 «Umstrukturierungs- und Verdich-
tungsgebiete in Siedlungsgebieten bezeichnen» aus dem RGSK | wurden
schwerpunktmassig 2014/2015 im Rahmen der Aktualisierung des RGSK
weiterentwickelt. Es galt insbesondere, die Angaben aus dem RGSK | zu
verifizieren und zu vertiefen (vgl. Kapitel 11).

3.2.2 Massnahmen o6ffentlicher Verkehr

In der Zwischenzeit wurde der neue Streckenabschnitt (ASm) zwischen
Niederbipp und Oensingen in Betrieb genommen. Ansonsten sind keine
wesentlichen Veranderungen an der Infrastruktur und im Angebot des
Offentlichen Verkehrs erfolgt.

Als Grundlage fur den Angebotsbeschluss bzw. das kantonale Angebots-
konzept 2014 - 2017 diente das durch die RVK 2 erarbeitete regionale
Angebotskonzept (2012).
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Unter den Massnahmen des offentlichen Verkehrs wurden im Agglo-
merationsprogramm Langenthal der 2. Generation funf Massnahmen in
der A-Kategorie aufgefihrt. Drei von diesen Massnahmen (V-OV 3.1, 4.1,
4.2) betrafen den Entwicklungsschwerpunkt Bahnhofplatz, wo mittels
Gestaltung der Zugang zur Bahn bzw. die Anordnung der Bushaltestellen
verbessert werden sollen. Flr diese Massnahmen ist ein Vorprojekt in
Bearbeitung. Fur eine weitere Massnahme, die Ausgestaltung der asm-
Haltestelle Industrie Nord (V-OV 4.5), ist die Bauausflihrung in Bearbei-
tung, der Baubeginn ist flr 2019 vorgesehen. Die funfte Massnahme
(V-OV 1.1) betrifft die Schliessung von Taktlicken im interregionalen
Verkehr. Diese wurde bei der Ubergeordneten Stelle RVK deponiert.

Das langfristige OV-Konzept der Stadt Langenthal wird derzeit Gberar-
beitet. Dies ist auch eine Konseqguenz aus den Ruckmeldungen zu den
einzelnen Massnahmen im Prifbericht des Bundes zum Agglomerations-
programm 2. Generation.

Die frihere C-Massnahme, die Gestaltung des Bahnhofs Langenthal Stud
inklusive Umfeld (V-OV 4.3), wird als A-Massnahme im Agglomerations-
programm 3. Generation ubernommen.

3.2.3 Massnahmen motorisierter Individualverkehr

Aus den Massnahmenblattern zum MIV sind folgende Projekte realisiert
worden:

Gemeinde / Ort Strasse Massnahmentitel / Kurzbeschrieb Federflihrung
Thunstetten, KS 1 Ortsdurchfahrt: Umgestaltung Strassenraum, Verkehrssi- TBA OIK IV
Bltzberg cherheits- und Beruhigungsmassnahmen, Larmsanierung,
Massnahmen fur Fuss- und Veloverkehr
Wynau KS 1 Verkehrssicherheits- und Beruhigungsmassnahmen, TBA OIK IV
Larmsanierung, Konzept Velo Nr. Wy 1
Melchnau KS 256.1  Sanierung und Strassenkorrektion mit Gehwegverlange- TBA OIK IV

rung

Mit der «Verkehrssanierung Aarwangen — Langenthal Nord» wird durch
den Kanton das Anliegen einer besseren Anbindung des Regionszentrums
Langenthal und des sudlichen Regionsteils an die Autobahn konkret wei-
terverfolgt. Darin enthalten ist die Sanierung der Ortsdurchfahrt Aarwan-
gen im Sinne von flankierenden Massnahmen zur Umfahrungsstrasse.

Von den drei als A-Prioritat aufgefihrten Massnahmen im AP Langenthal
im Bereich MIV ist die Knotensanierung an der Ringstrasse / Thunstet-
tenstrasse (V-MIV 2.5) bereits umgesetzt, bei der Knotensanierung St.
Urbanstrasse / Untersteckholzstrasse V-MIV 2.2 und der Vertraglichkeit
Strassennetz Bahnhofstrasse V-MIV 1.1 liegen Projektierungen vor. Die
vier Massnahmen zur Knotensanierung (V-MIV 2.1, 2.3, 2.4 und 2.6), die
die erst im B-Horizont vorgesehen waren, sind bereits umgesetzt oder
ein Betriebs- und Gestaltungskonzept liegt vor. FUr letztere ist die Wei-
terverfolgung im Agglomerationsprogramm 3. Generation vorgesehen.
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3.2.4 Massnahmen Langsamverkehr

Aus den Massnahmenblattern zum Langsamverkehr sind folgende Projek-
te realisiert worden:

Gemeinde / Ort Strasse Massnahmentitel / Kurzbeschrieb Konzept Velo Federfihrung
Attiswil, KS 1459 Bau eines Gehwegs, Bereich Bahnuber- At 1 Wied 1 TBA OIK IV
Wiedlisbach gang Richtung Attiswil, Sicherung Schul-
weg mit punktuellen Massnahmen
Aarwangen KS 244 Jurastrasse 9-33, Bau eines Gehwegs Aa 1 TBA OIK IV
Roggwil KS 1; Land- Beidseitige Radstreifen Kaltenherberg— R0 3 TBA QIK IV
strasse Wynau
Seeberg KS 1430 Regenhaldenstrasse (ausserorts): Velover- Se 3 TBA QIK IV
Regenhal- kehrssichernde Massnahmen in Langsrich-
denstrasse tung
Thunstetten KS 1 Ortsdurchfahrt Butzberg; Veloverkehrs-  Th 1 TBA QIK IV
sichernde Massnahmen in Langs- und
Querrichtung
Huttwil KS 23 Beidseitige Radstreifen Huttwil — Hu 5 TBA QIK IV
Huttwilwald
Madiswil, Rohrbach Alternative Fuhrung der Velolandroute 71, Roh 2 Gemeinde

nordlich bzw. 6stlich der Bahnstrecke

Das Konzept Veloverkehr Oberargau (2010) hat als eine Grundlage fur
den Sachplan Veloverkehr (SVV) gedient. Die hauptsdchlichen Routen und
Massnahmen sind in den SVV eingeflossen.

Ein zentrales Element der Massnahmen im Langsamverkehr im Agglo-
merationsprogramm Langenthal 2. Generation waren die Fuss- und
Veloverbindungen zum Entwicklungsschwerpunkt Bahnhof Langenthal.
Beide Massnahmen, die Erweiterung der Personenunterfihrung zur
Bahnhofspassage sowie die Umsetzung der Personenunterfuhrung
Bahnhof West (V-LV 1.1, 1.2), verlaufen aufgrund von zusatzlichen
Abklarungen der Perronumbauten seitens SBB ein Jahr verzogert. Die
Umsetzung der Massnahmen auf Haupt- und Nebenstrassen zugunsten
des Langsamverkehrs (V-LV 2.1 bis 2.11), von denen die meisten als
Eigenleistungen im Agglomerationsprogramm 2. Generation vorgesehen
waren, verlauft termingerecht. Die Massnahme an der Butzbergstrasse
(V-LV 2.7) wird im Programm 3. Generation von der B- in die A-Prioritat
tUbernommen.

Die Schliessung der Netzllcken im Langsamverkehr (V-LV 3), die im
Agglomerationsprogramm 2. Generation vor allem im B-Horizont vor-
gesehen war, wird im Programm der 3. Generation weitergefuhrt. Zwei
Massnahmen, in Langenthal Sud und im Bereich Hardau (V-LV 3.1 und
3.2), sind im A-Horizont vorgesehen.
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Von der Massnahme V-LV 3.3 entlang der Bern-Zurich-Strasse ist Ab-
stand genommen worden, da hier bereits ein separater Radweg vorhan-
den ist, der die Anforderungen des Veloverkehrs gentgend erflllt, bei
einer weiteren entlang der Murgenthalstrasse (V-LV 3.4, im damaligen
C-Horizont) hat sich erwiesen, dass infolge neuer Gegebenheiten kein
Handlungsbedarf besteht.

FlUr Massnahmen zur Erhdhung der Verkehrssicherheit des Langsamver-
kehrs, wie etwa die Schulwegsicherung (V-LV 4.1), bestehen Projekte.
Die Massnahmen, die zur Steigerung der Attraktivitat des Langsamver-
kehrs vorgesehen waren (V-LV 5), sind in anderen entsprechenden Mass-
nahmen enthalten. Die Signaletik (V-LV 5.2) wird als eine Massnahme im
A-Horizont im Agglomerationsprogramm 3. Generation ubernommen.
Zur Verkehrsberuhigung in den Quartieren (V-LV 6.2) ist flr die Eisen-
bahnstrasse die Vorprojektierung fur 2017 vorgesehen. Massnahmen zu
Tempo 30 sind mit diversen Projekten in Quartieren bereits umgesetzt
oder in Planung, sie sind zudem Teil des Lenkungskonzeptes Motorisier-
ter Individualverkehr.

3.3 Kombinierte Moblitat

Alle Massnahmen zur kombinierten Mobilitat im Agglomerationspro-
gramm Langenthal sind im A-Horizont zeitgerecht vorangetrieben
worden. Schwerpunkt bilden die Veloparkierungen (B+R Anlagen) im
Bahnhofsgebiet als Entwicklungsschwerpunkt(V-KM 2.1). Hier ist das
Vorprojekt in Erarbeitung. Dies gilt ebenso fur die P+R-Anlagen am
Bahnhof Langenthal (V-KM 1.1).

3.4 Verkehrsmanagement

Das Thema Parkplatzbewirtschaftung (V-NM 1), das im Agglomerations-
programm Langenthal der 2. Generation im B-Horizont vorgesehen war,
wird im Agglomerationsprogramm der 3. Generation konkretisiert.

Bei der Mobilitatsberatung (V-NM 2) sind fur die Angestellten der Stadt-
verwaltung Projektvorhaben in Erarbeitung. Es werden regelmassig
Aktionen zur Steigerung der LV-Nutzung in der Verwaltung durchgefthrt.
FUr die Bevolkerung werden zudem regelmdassig Beratungen und Veran-
staltungen durchgefihrt.

3.5 Ausblick

Das RGSK der 2. Generation baut direkt auf der vorangegangenen Genera-
tion auf. Die Strategie zur Erreichung eines nachhaltigen Verkehrssystems
wird weiterverfolgt und rdumlich ausgedehnt. Die Strategie wird fur die
Bereiche Siedlung und Verkehr konkretisiert und behdrdenverbindlich
festgelegt.
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4. Siedlung: Ist-Zustand und bisherige Entwicklung
4.1 Einwohner

4.1.1 Grundlagen

Als Datengrundlage wurde die Statistik des jahrlichen Bevolkerungsstan-
des (ESPOP), ab 2010 die weiterfuhrende Statistik der Bevolkerung und
der Haushalte (STATPOP) verwendet. Die Werte entsprechen der Anzahl
Personen am Ende des jeweiligen Jahres (31. Dezember). Die Zahlen von
1998 und 2008 unterscheiden sich von denjenigen im RGSK |, da der Stand
der Gemeinden von 1. Januar 2014 inklusive der Fusionen bertcksichtigt
wurde. Zudem wurde die Gemeinde Oensingen (SO), die Uber einen Beitritt
zur Region nachdenkt, miteingerechnet.

4.1.2 Entwicklung der Wohnbevélkerung

Ende 2013 wies die Region Oberaargau, erganzt durch die Gemeinde Oen-
singen, eine Bevolkerung von 89'640 Personen auf. Die gesamte Region
erfuhr in den finf Jahren von 2008 bis 2013 ein Bevolkerungswachstum
von 3.7 %, was leicht Uber dem prozentualen Wachstum in den zehn Jah-
ren von 1998 bis 2008 liegt.

Ein grosser Teil der neuen Wohnbevdlkerung lebt in den Zentren der 4.
Stufe (+1'914 Personen, + 8.7 %), wobei vor allem die Gemeinde Oensin-
gen von 2008 bis 2013 stark gewachsen ist (+17 %). Die zentrumsnahen
landlichen Gemeinden sind in den letzen funf Jahren einiges starker
gewachsen als noch in den zehn Jahren von 1998 bis 2008. Rund 900
Personen sind in dieser Zeit in diese Gemeinden gezogen (+2.4 %). Bei
den Gemeinden im Agglomerationsgurtel und auf den Entwicklungsachsen
entsprach das Bevolkerungswachstum zwischen 2008 bis 2013 prozentual
demjenigen der gesamten Region (+3.7 %). Wahrend die Stadt Langen-
thal zwischen 1998 und 2008 noch Uberdurchschnittlich an Bevolkerung
gewachsen ist (+3.8 %), liegt sie in den letzten fnf Jahren leicht unter
dem regionalen Durchschnitt. Dennoch kann eine Bevolkerungszunahme
von 2.3 % (+347 Personen) verzeichnet werden. Lediglich die Hugel- und
Berggebiete haben seit 1998 eine stetige Abnahme der Wohnbevoélkerung
erfahren, sie wurde jedoch seit 2008 etwas abgebremst.
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1998 2008 2013 Differenz 1998 - Differenz 2008 -
2008 2013

Kernstadt 14'397 14'944 15'291 547 3.8 % 347 2.3%
Zentren 4. Stufe 18'086 19'985  21'899 1899 10.5 % 1914 8.7 %
Agglomerationsgurtel und Entwick- 5'537 5'757 5'979 220 4.0 % 222 3.7 %
lungsachsen

Zentrumsnahe landliche Gebiete 36380  36'684  37'588 304 0.8 % 904 2.4 %
Hugel- und Berggebiete 9'376 8'962 8'883 414 4.4 % -79 -0.9 %
Region Oberaargau 83'776 86'332 89'640 2’556 3.1% 3308 3.7%

28

Tab. 1

Entwicklung stédndige Wohnbevdlkerung 1998 — 2013 per Ende Jahr nach Raumtypen gemdass kantonalem Richt-
plan, Stand Gemeinden am 01.01.2014 (Quelle: BFS ESPOP bis 2010, STATPOP ab 2010).

Die Entwicklung der Wohnbevolkerung in den Jahren 2008 bis 2013 ist in
der folgenden Abbildung dargestellt. Dabei sind die Gemeinden mit dem
grossten absoluten Wachstum rot gekennzeichnet:
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Abb. 4 Entwicklung der Wohnbevdlkerung 2008 bis 2013 (absolut) (Quelle Daten: BFS STATPOP
2013)
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Die Bevolkerungsentwicklung der Stadt Langenthal seit 1991 kann als
moderat bezeichnet werden. Zwischen 1991 und 2005 bewegte sich die
Anzahl Bewohnerinnen und Bewohner um 14'300 Einwohner. Seit 2005
wachst die Einwohnerzahl jedoch stetig und ist von 14448 Ende 2005
auf 15291 Ende 2013 angestiegen. Dies entspricht einer Zunahme von
5.8 %.

4.2 Arbeitsplatze

4.2.1 Grundlagen

Die Zahl der Arbeitsplatze wird durch die Zahl der Beschaftigten ausge-
drickt. Diese wurden bis 2008 anlasslich der eidgendssischen Betriebs-
zahlung (BZ) erfasst, ab 2011 basiert sie auf Registerdaten (STATENT). Als
Beschaftigte oder Beschaftigter wird in dieser Statistik gezahlt, wer der
AHV-Beitragspflicht untersteht.

Die aktuellsten verfugbaren Daten beziehen sich auf das Jahr 2012, wobei
diese beim Zeitpunkt der Planung erst provisorisch vorhanden waren. Auf-
grund der Erfahrung, dass es zu den definitiven Zahlen oft keine grossen
Unterschiede gibt, wurden diese Zahlen verwendet. Neben den Zahlen

fur das Jahr 2012 wurde auch die Entwicklung der Arbeitsplatze fur die
Zeitperiode 2005 bis 2012 nach Gemeinde und Raumtyp ausgewiesen. Um
einen Vergleich der neuen STATENT Ergebnisse (die deutlich héher sind
als noch mit der Betriebszahlung) mit dem Jahr 2005 zu ermaoglichen, hat
das Bundesamt fUr Statistik die Werte fr die Jahre 2005 und 2008 zurtck-
gerechnet.

4.2.2 Entwicklung der Arbeitsplatze

Die Region Oberaargau, erganzt durch die Gemeinde Oensingen, wies
Ende 2012 44'555 Arbeitsplatze im 2. und 3. Sektor auf. In der gesam-

ten Region nahm die Anzahl Arbeitsplatze zwischen 2005 und 2012 um
7.2 % zu. Dieser Wert liegt deutlich Gber dem Wachstum zwischen 1995
und 2005 und ebenso Uber dem im RGSK | angenommenen Wachstum von
0.3 % bis 2030.

Die grosste absolute Zunahme erfolgte mit Uber 1°000 neuen Arbeitsplat-
zen in der Kernstadt Langenthal (+ 9.6 %). Mit plus 38.3 % sind aber auch
die Arbeitsplatze in den Agglomerationsgurteln und auf den Entwicklungs-
achsen zwischen 2005 und 2012 Uberdurchschnittlich gewachsen. Dieses
Wachstum fand grossteils im ESP Standort Oberbipp statt, wo in dieser
Zeit 493 (+ 120 %) neue Arbeitsplatze geschaffen wurden. Aber auch in der
Gemeinde Wangen a. A. nahmen die Arbeitsplatze um 25 % zu (+ 256 Ar-
beitsplatze), in Wiedlisbach betrug die Zunahme 20 % (+ 216 Arbeitsplatze).
Die regionalen Zentren legten mit Uber 900 Arbeitsplatzen mehr gegen-
tber 2005 um 7.4 % zu und auch in den Hugel- und Berggebieten konnten
insgesamt rund 100 neue Arbeitsplatze im 2. und 3. Sektor geschaffen
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werden (+ 5.5 %), wobei sich hier vor allem die in der Gemeinde Gross-
dietwil des Kantons Luzern rund 80 neuen Arbeitsplatze zeigen. Einzig in
den zentrumsnahen landlichen Gebieten gab es einen leichten Ruckgang
der Anzahl Arbeitsplatze im 2. und 3. Sektor (- 0.7 %).

2005 2012 Differenz 2005 - 2012

Kernstadt 11°154  12'220 1'066 9.6 %
Zentren 4. Stufe 13'081 14’053 972 7.4 %

Agglomerationsgurtel und

Entwicklungsachsen 2518 3483 763 38.3%
Zentrumsnahe landliche Gebiete 13099 13’008 -91 -0.7 %
Hugel- und Berggebiete 1697 1791 94 5.5%
Region Oberaargau 41'549 44'555 3'006 7.2 %

Tab. 2 Entwicklung der Anzahl Beschéftigte (2./3. Sektor) 2005 — 2012 nach Raumtypen
gemdss kantonalem Richtplan (Quelle: Bfs STATENT, Zahlen von 2005 basieren auf
Schatzungen, Zahlen von 2012 sind provisorisch)

Werden die Arbeitsplatze respekitve die Beschaftigtenzahlen in Vollzeit-
aquivalenten (100 %-Stellen) dargestellt, ergibt sich flr den Zeitraum 2005
bis 2012 folgendes Bild (inkl. Beschaftigte 1. Sektor):

2005 2012 Differenz 2005 - 2012

Kernstadt 8'714 9'725 1011 10.4 %
Zentren 4. Stufe 10439 11'691  1'252 10.7 %
Agglomerationsgurtel un

ST C n zan w0 mas
Zentrumsnahe ldndliche Gebiete 11'661 11232 -429 -3.8%
Hlgel- und Berggebiete 2'294 2126 -168 -7.9 %
Region Oberaargau 35149 37'615 2'466 6.6 %

Tab. 3  Entwicklung der Beschaftigten in Vollzeitdquivalente nach Zentralitatstypen (1., 2. und
3. Sektor) 2005 - 2012

Die Abnahme der Beschaftigten in den zentrumsnahen landlichen Gebie-
ten sowie in den Hugel- und Berggebieten ist deutlich grosser bei der Be-
trachtung der Beschaftigten mit Einbezug des 1. Sektors. Dies widerspie-
gelt den allgemeinen Strukturwandel, weg vom 1. Sektor hin zum 3. Sektor.
Gerade die HUgel- und Berggebiete, in denen der 1. Sektor eine wichtige
Rolle spielt, weisen eine negative Bilanz der Vollzeitdquivalente zwischen
2005 und 2012 auf (- 7.9 %).
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Die Zahl der Beschaftigten in der Stadt Langenthal (2. und 3. Sektor)
stieg im Zeitraum 2005 bis 2012 von 11°154 auf 12'220 (+ 1'066). Dies
entspricht einer Zunahme von 9.6 % in sieben Jahren, wobei der grosste
Anstieg zwischen 2005 und 2008 zu verzeichnen ist (+ 875). Die Zahl der
Arbeitsplatze in der Stadt Langenthal ist somit nicht wesentlich tiefer als
die Bevolkerungszahl (Ende 2012: 15°184 Einwohner), was die Bedeutung
der Stadt Langenthal als Regionalzentrum und Arbeitsort fur die umlie-
genden Gemeinden unterstreicht.

4.3 Publikumsintensive Einrichtungen / ESP-Standorte

Das Fahrleistungsmodell des Kantons Bern schafft die Voraussetzung, um
verkehrsintensive Vorhaben (ViV, = publikumsintensive Einrichtungen) an
zentralen Standorten und nahe bei Bevolkerungs- und Arbeitsplatzschwer-
punkten anzusiedeln. Fur die Region Oberaargau ist der entsprechende
Fahrleistungskredit unter den Kategorien «Regionalzentren» und «kantona-
le Infrastrukturstandorte» aufgeflhrt (Tabelle beco, Stand April 2014). Fur
die Region Oberaargau werden bis Dato zwei Standorte als Viv-Standorte
genannt: Langenthal, Migros Wiesenstrasse als Regionalzentrum und das
Spital Langenthal als kantonaler Infrastrukturstandort. Weitere Standorte,
die in Zukunft fur publikumsintensive Einrichtungen interessant werden
konnten, sind im Sinne des Massnahmenblatts S 10 zu eruieren.

Im ESP-Programm des Kantons werden insgesamt sechs Entwicklungs-
schwerpunkte in der Region Oberaargau als Standorte von kantonalem
Interesse definiert (vgl. Abb. 5):

— Langenthal Bahnhof

— Langenthal Steinackermatte (weitgehend realisiert)

— Niederbipp

— Niederbipp / Oensingen (interkanonal)

— Oberbipp

— Herzogenbuchsee Bahnhofsgebiet (neu seit RGSK 1. Generation)

Zusatzlich wurde im Rahmen des kantonalen ESP-Programms der Standort
Wiedlisbach, Wiedlisbachmoos, als strategische Arbeitszone (SAZ) defi-
niert.

Im Raum Wangen a. A., Wiedlisbach, Oberbipp, Niederbipp und Oensingen,
befinden sich vier der sieben ESP Standorte. Die Kantone haben dieses
Potenzial erkannt und so wurde bereits im Jahr 2009 vom Kanton Bern und
dem Kanton Solothurn eine interkantonale Gesamtstudie Siedlung, Verkehr
und Wirtschaft (GWQO) aufgegleist. Die funf Gemeinden haben anschlie-
ssend von 2012 bis 2014 ein gemeinsames Raumentwicklungskonzept
(REK) erarbeitet, in dem sie die Entwicklung in diesem Gebiet gemeinsam
koordinieren und steuern.
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Mit der Neugestaltung des Bahnhofsgebiets Huttwil (Kreisverkehr, Neubau
Coop, Umbau Bahnhof ab Mitte 2014) ensteht auch im sddlichen Oberaar-
gau ein dynamischer Entwicklungsraum. Dieser ist jedoch (noch) nicht als
ESP klassifiziert.

OV-Gliteklasse A
OV-Gliteklasse B
OV-Guteklasse C
OV-Giteklasse D

OV-Gliteklasse E

OV-Gliteklasse F

ES 2 Standort ESP:

@
®
®
®
@D

Oberbipp

Niederbipp/ Oensingen (interkantonal)
Langenthal Bahnhof und Steiachermatte
Wiedlisbach, Wiedlisbachmoos (SAZ)
Herzogenbuchsee, Bahnhofsgebiet

Standort Einkauf und Freizeit

Abb. 5 Kantonale Entwicklungsschwerpunkte in der Region Oberaargau (Quelle: Karte: Geo-
portal Kanton Bern, Stand 2015, ESP-Standorte: kantonaler Richtplan)
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Der ESP Langenthal Bahnhof und der Viv-Standort Wiesenstrasse (Migros)
liegen an zentraler Lage und sind somit gut mit dem OV erschlossen (OV-
Glteklasse B). Die OV-Erschliessung des ESP’s Niederbipp hat sich durch
die Inbetriebnahme der Aare-Seeland-Mobil-Bahnlinie Niederbipp-Oensin-
gen verbessert. Das grosstenteils realisierte Teilgebiet Niederbipp weist
nun die OV-Guteklasse B auf, der interkantonale ESP Niederbipp-Oensin-
gen immerhin die OV-Glteklasse D. Nichts desto trotz bleibt die Problema-
tik der Uberlastung der Ortdurchfahrten bestehen. Die Anbindung dieses
ESPs an das Ubergeordnete Strassennetz ist jedoch gut (Autobahn A1). Die
Strassenanbindung des ESP’s Oberbipp ist ebenfalls als gut zu bezeich-
nen. Die OV-Giteklasse D kann als genligend gelten. Die neu definierte
strategische Arbeitszone Wiedlisbach, Wiedlisbachmoos, weist nur teil-
weise eine OV-Glteklasse D auf. Sie ist durch den direkten Autobahnan-
schluss primar gut fur den MIV erschlossen.

4.4 Uniiberbaute Bauzonen

4.4.1 Grundlagen

Die Daten der unuberbauten Bauzonen stammen aus der Erhebung des
Kantons, welche im Herbst 2015 bei allen Gemeinden durchgeflihrt wurde.
Die einzelnen Reserven kdnnen im Geoportal des Kantons Bern unter dem
Projekt zur Siedlungsentwicklung nach innen lokalisiert werden.

4.4.2 Stand uniiberbaute Bauzonen

Im Perimeter der Region Oberaargau verfligen die Gemeinden insgesamt
noch Uber 168.5 Hektaren Bauland fur Wohn- und Mischnutzung und rund
94 Hektaren fur die Arbeitsnutzung. Die grossten Reserven, sowohl flr das
Wohnen und fUr Mischnutzungen wie auch fur das Arbeiten, befinden sich
in den zentrumsnahen landlichen Gebieten (82 ha WMK resp. 40 ha A).

Flache Total Flache wohn-, Flache Ar-
in ha Misch-, Kernzone beiten
in ha in ha
Kernstadt 29.1 (11 %) 18.9 (11 %) 10.2 (11 %)
Zentren 4. Stufe 64.4 (25 %) 33.0 (20 %) 31.4 (34 %)
Agglomerationsgurtel und
g8 ) g 30.3 (11 %) 19.8 (12 %) 10.5 (11 %)

Entwicklungsachsen
Zentrumsnahe landliche Gebiete 122.4 (47 %) 82.5 (49 %) 39.9 (42 %)
Hlgel- und Berggebiete 16.5 (6 %) 14.3 (8 %) 2.2 2%)
Region Oberaargau 262.7 (100 %) 168.5 (100 %) 94.2 (100 %)

Tab. 4  Unuberbaute Bauzonen (Quelle: Erhebung AGR Kanton Bern, Herbst 2015; Quelle
Zahlen Langenthal: IC Infraconsult, Erhebung im Rahmen des Siedlungsrichtplans April
2015)
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Werden die Einwohner in der Region Oberaargau betrachtet, die ausser-
halb der Bauzonen® wohnen, ergibt sich folgendes Bild:

Raumtyp Einwohner*(2013) Einwohner ausserhalb der
Bauzonen
absolut in Prozent
Kernstadt 15'291 367 2.4 %
Zentren 4. Stufe 16'052 1'330 8.3 %
Agglomerationsgurtel und Ent- 5'979 262 4.4 %

wicklungsachsen

Zentrumsnahe landliche Gebiete 33139 4'691 14.2 %
Hugel- und Berggebiete 8'047 4'469 55.5%
Region Oberaargau 78'508 11119 14.2 %

Tab. 5  Einwohner ausserhalb der Bauzonen nach Raumtypen (Quelle: Standige Wohnbevdlke-
rung STATPOP, BfS, %-Werte gemdass Auswertung AGR) *Die ausserkantonalen Gemein-
den wurden hier nicht mitberticksichtigt.

Es fallt auf, dass in den Hugel- und Berggebieten Uber die Halfte der
Einwohner (55.5 %) ausserhalb der regularen Bauzonen wohnen. Dies ist
ein sehr hoher Wert, der durch die 1&ndliche Struktur bedingt ist. In den
zentrumsnahen landlichen Gemeinden ist der Wert bereits deutlich tiefer
(14.2 %). Die 2.4 % der Einwohner der Gemeinde Langenthal, die ausser-
halb der Bauzonen wohnen, sind grosstenteils im Ortsteil Untersteckholz
zu lokalisieren.

6 Zu den Bauzonen zahlen hier die Wohn-, Misch-, Arbeits- und Zentrums-/Kernzonen sowie die Zonen flr 6ffentliche
Nutzungen (Z6N) und die Weilerzonen.
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Abb. 6 Nutzungsreserven untberbaute Parzellen Wohn-, Misch-, Arbeits- und 6ffentliche Nutzungen (OV-Gliteklassen

gemdass Kanton Bern, IC Infraconsult 2015)
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4.5 Siedlungspotenziale

4.5.1 Grundlagen

Die Potenziale Wohnen/Arbeiten wurden im Rahmen des Berichts «Regio-
nale réumliche Schwerpunkte, Region Oberaargau 2009» analysiert. Neue-
re Daten liegen nicht vor. Die Potenziale respektive Chancen eines Raums
ergeben sich aus den vorhandenen Starken sowie aus moglichen Syner-
gien Wohnen/Arbeiten (z.B. mit Nachbargemeinden). Nachfolgend werden
die besonderen Starken, Chancen und Potenziale der Region nach Subre-
gionen qualitativ charakterisiert. Eine quantitative Datengrundlage fur die
konkrete Ausscheidung von Siedlungspotenzialen (Potenzialflachen) steht
in der Region Oberaargau nicht zur Verfugung.

4.5.2 Siedlungspotenziale nach Subregionen

a) Subregion Oberaargau Nord

Die Lage der Subregion Oberaargau Nord zeichnet sich durch die gute
Erschliessung (insbhesondere Autobahn A1) sowie durch die attraktive
Wohnlage am Jurasudfuss aus. Insbesondere an den AutobahnanschlUs-
sen Niederbipp und Wangen/Wiedlisbach besteht ein Uberregionaler, von
aussen beeinflusster Siedlungsdruck flr neue Arbeitsplatzzonen. Der
uberwiegende Teil der Beschaftigten ist im 3. Sektor (Dienstleistungen) zu
finden.

Die Bedeutung des sich auf der kantonalen Entwicklungsachse befinden-
den Raumes lasst sich an den bereits definierten Entwicklungsschwer-
punkten Arbeiten (ESP A) in Nieder- und Oberbipp, sowie an der neuen
strategischen Arbeitszone (SAZ7) Wiedlisbach, Wiedlisbachmoos, erken-
nen. In einem Gebiet mit solch hohem Arbeitsplatzpotenzial ist auch ein
entsprechender Wohnraum anzubieten.

Die Verortung der Bauzonenreserven Wohnen/Arbeiten (grosser 0.5 ha,
Stand 2009) stellt sich in der Subregion Oberaargau Nord wie folgt dar:

7  Eine strategische Arbeitszone SAZ ist ein planungsrechtlich gesichertes, einfach bebaubares und gut erschliessba-
res Areal von mindestens 20-30 ha Ausdehnung fur die Ansiedlung von Grossfirmen. Es kann nicht flr eine kommu-
nale Gewerbezone beansprucht werden. Bei Bedarf ist eine kurzfristige Umzonung moglich.
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Abb. 7 Bauzonenreserven Subregion Oberaargau Nord (grosser als 0.5 ha, Stand 2009, einzelne Anpassungen 2015)
(Quelle Karte: Geoportal Kanton Bern, Stand 2015)

b) Subregionen Oberaargau West und Ost

Die Stadt Langenthal ist im kantonalen Richtplan als «regionales Zentrum
von kantonaler Bedeutung» klassiert und nimmt eine entsprechende Rolle
als Arbeitplatz- und Wohnstandort ein. Langenthal ist zudem ein ESP-
Standort.

Herzogenbuchsee ist bezlglich Einwohnerzahl und Arbeitsplatzen die
zweitwichtigste Gemeinde der Region Oberaargau und bildet das Zentrum
der Subregion Oberaargau West. Auch im kantonalen Richtplan wird die
Gemeinde als regionales Zentrum der 4. Stufe definiert. Die MIV-Anbin-
dung wurde mit der Erschliessung «Herzogenbuchsee Ost» verbessert.
Eine Realisierung der Verkehrssanierung Aarwangen — Langenthal Nord
konnte dem Raum Herzogenbuchsee zusatzliche Impulse geben. Auch die
Festlegung des Bahnhofsgebiets Herzogenbuchsee als ESP-Standort bringt
dem Raum eine zuséatzliche Dynamik.

Die Verortung der aktuellen Bauzonenreserven Wohnen/Arbeiten (grosser
0.5 ha) stellt sich in den Subregionen West und Ost wie folgt dar:
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Abb. 8 Bauzonenreserven Subregionen Oberaargau West und Ost (grésser als 0.5 ha, Stand 2009, einzelne Anpassun-
gen 2015) (Quelle Karte: Geoportal Kanton Bern, Stand 2015)

c) Subregion Oberaargau Sud

Die Gemeinde Huttwil ist Wohn- und Arbeitszentrum im sudlichen Ober-
aargau. Der Raum weist einen hohen Eigenwert fur das Wohnen auf.

Die Arbeitsplatze verteilen sich ungefahr gleichméassig auf die Sektoren
Gewerbe und Dienstleistungen. Nach Langenthal und Herzogenbuchsee ist
Huttwil die drittwichtigste Arbeitsplatzgemeinde (noch vor z.B. Niederbipp
oder Roggwil).

Der Raum zwischen Langenthal und Huttwil ist im kantonalen Richtplan
nicht als Entwicklungsachse eingestuft, es ist aber eine regional wichtige
Entwicklungsachse. Huttwil ist auch als regionales Zentrum 4. Stufe von
Bedeutung und dementsprechend zu gewichten.

Die Verortung der aktuellen Bauzonenreserven Wohnen/Arbeiten (grosser
0.5 ha) stellt sich in der Subregion Oberaargau Sud wie folgt dar:
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Abb. 9 Bauzonenreserven Subregion Oberaargau Sud (grésser als 0.5 ha, Stand 2009, einzelne Anpassungen 2015)
(Quelle Karte: Geoportal Kanton Bern, Stand 2015)
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Die Siedlungspotenziale der Stadt Langenthal ergibt sich einerseits
aus den bestehenden untberbauten Bauzonenreserven (vgl. Abb. 6
auf Seite 36) und andererseits aus bereits Uberbauten Gebieten mit
einem Umnutzungs- und/oder Verdichtungspotenzial. Die Stadt Langen-
thal verfolgte bereits bei der Eingabe des AP2 das Ziel, die angestrebte
Siedlungsentwicklung nach innen zu lenken. Mit der Erarbeitung des
AP3 wird dieses Ziel im Sinne des kantonalen Richtplans sowie des
revidierten Raumplanungsgesetz noch verstarkt angestrebt. So wird im
neu erarbeiteten Siedlungsrichtplan der Stadt Langenthal im Gegen-
satz zum vorgangigen Entwicklungsleitbild — welches als Grundlage fur
die Erarbeitung des AP2 Langenthal diente — auf Einzonungen fur neue
Wohngebiete bis ins Jahr 2030 verzichtet. Die Nachweise zeigen, dass
ausreichend Innenverdichtungspotentiale bis zu diesem Zeitpunkt vor-
handen sind.

Bei der Erhebung der Nutzungsreserven im Rahmen des Siedlungsricht-
plans Langenthal wurden nicht nur die untberbauten Bauzonen, son-
dern auch die Reserven innerhalb der Uberbauten Bauzonen berechnet.
Die Berechnung ergab, dass der Zonenplan der Stadt Langenthal ein-
schliesslich der bestehenden Uberbauungsordnungen, unter Ausschluss
der faktisch nicht oder nur unter starken Einschrankungen nutzbaren
Flachen, Ende 2013 Nutzungsreserven in Wohn-, Misch- und Arbeitszo-
nen und Zonen fur 6ffentliche Bauten im Umfang von insgesamt 330'000
m? BGF umfasst. Mehr als zwei Drittel dieser Nutzungsreserven, nam-
lich rund 256'000 m? BGF, befinden sich auf Parzellen, die bereits eine
Bebauung aufweisen. Teilweise sind es Parzellen, die nur gering bebaut
sind und noch Gber 1°000 m? BGF Potenzial verflugen. In vielen Fallen
sind es aber Reserven, die einen Um- oder Anbau von bzw. an bestehen-
den Gebauden bedingen und langfristig schwieriger zu realisieren sind
als ein Neubau auf einer bisher nicht bebauten Parzelle. Die gewéahlte
Strategie im Siedlungsrichtplan der Stadt Langenthal sieht daher vor, die
angestrebte Innenverdichtung situativ anzugehen. Mit Fokussierung auf
die im Siedlungsrichtplan definierten «Hotspots» und die zahlreichen
Umstrukturierungsgebiete konnen die Zielvorgaben erreicht werden.

Die folgende Abbildung zeigt die Nutzungsreserven in der Stadt Langen-
thal auf (teilweise) Uberbauten Parzellen in den Wohn- und Mischzonen.
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Abb. 10 Nutzungsreserven Langenthal in Wohn- und Mischzonen (OV-Gliteklassen geméass Kanton Bern; IC Infraconsult)
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5. Verkehr: Ist-Zustand und bisherige Entwicklung
5.1 Motorisierter Individualverkehr

5.1.1 Gundlagen

Basis fur die Darstellung des Strassennetzes und der Schwachstellen bil-
den die durch den Kanton (TBA) bereitgestellten Daten und Angaben.

Aussagen zur Verkehrsbelastung stltzen sich auf das kantonale Gesamt-
verkehrsmodell (GVM). Es stehen Aggregationen flr die Zustande 2012
(Ist-Zustand) und 2030 (Prognose) zur Verflgung.

5.1.2 Strassennetz

Das regionale Strassennetz ist aus Abb. 13 auf Seite 47 ersichtlich.

Die Region Oberaargau ist im Norden mit den drei Anschlissen «Nieder-
bipp», «Wangen a. A.» und «Rothrist» sowie gegen Westen mit den An-
schlussen «Kriegstetten» und «Kirchberg» an das Nationalstrassennetz
angeschlossen (A1 Bern — ZUrich). Gegen Sudosten bestehen mit den
Anschlissen «Reiden» und «Dagmersellen» weitere Anbindungen an das
Nationalstrassennetz (A2 Basel — Luzern).

Die zum Erganzungsnetz gehorenden Kantonsstrassen (Kategorie A) sind
durch den Bund abschliessend definiert. In der Region Oberaargau um-
fasst das Erganzungsnetz die Kantonsstrasse 1 Bern — Zlrich, welche
parallel zur Autobahn durch Herzogenbuchsee und Langenthal verlguft. In
Herzogenbuchsee verlauft sie mitten durch den Ortskern. In Langenthal
fuhrt sie im Norden tangential an der Stadt vorbei. Sie verbindet in ihrem
weiteren Verlauf Richtung Nordosten die Region mit dem Kanton Aargau
(u.a. Rothrist, Aarburg, Olten). In Richtung Stidwesten mundet die Kantons-
strasse 1 spater auf die Umfahrung Kirchberg und anschliessend auf den
Anschluss «Kirchberg» der Nationalstrasse A1.

Kantonsstrassen der Kategorie B schliessen Gemeinden an das Ubergeord-
nete Netz (Grundnetz, Ergdnzungsnetz) an, verbinden die Gemeinden und
die Regionen miteinander und bilden wichtige Verbindungen zu benach-
barten Kantonen. In der Region Oberaargau verlaufen folgende Kantons-
strassen der Kategorie B:

— Nr. 5 Solothurn (SO) — Wiedlisbach — Niederbipp — Oensingen (SO)
— Nr. 22 Solothurn (SO) — Wiedlisbach — Herzogenbuchsee

— Nr. 23 Sumiswald - Huttwil — Zell (LU)

— Nr. 240 Burgdorf — Langenthal

— Nr. 241 Langenthal — Kaltenherberg

— Nr. 244 Niederbipp — Langenthal — Huttwil

— Nr. 255 Langenthal — St. Urban (LU).
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FUr die flachige Erschliessung der Region mit Kantonsstrassen (Anschluss
aller Gemeinden) besteht erganzend ein dichtes Netz der Kategorie C.

Ein wesentlicher Teil des Kantonsstrassennetzes ist auf das Regionszen-
trum Langenthal ausgerichtet. Die regionalen Nord-Sud-Verbindungen
durch Langenthal Ubernehmen die Achsen Lotzwilstrasse — Ringstrasse -
BUtzbergstrasse — Bern-Zurich-Strasse und Melchnaustrasse — St. Urban-
strasse — Waldhofstrasse — Aarwangenstrasse. Die regionale West-Ost-
Verbindung erfolgt Uber die Bern-Zurich-Strasse am nérdlichen Stadtrand,
Durchgangsverkehr durch das Zentrum soll méglichst vermieden werden.

Das Strassennetz in Langenthal ist gepragt von mehreren Einfallsachsen
aus verschiedenen Richtungen, die im heutigen Zustand zum Stadtzen-
trum fahren. Der Durchgangsverkehr West-Ost verlauft auf der Bern-
Zurich-Strasse, welche am Rand des Siedlungsgebietes vorbeifihrt.

Um von der Autobahn nach Langenthal zu gelangen, werden je nach
Anfahrtsweg verschiedene Ausfahrten gewahlt: Kirchberg, Wangen a. A.,
Niederbipp, Rothrist und Reiden. Bei der Strassenfuhrung fallt auf, dass
fur die Durchfahrt durch Langenthal haufig keine gestreckte Achse zur
Verflgung steht, sondern verwinkelte Routen gefahren werden mussen.

e Kantonsstrasse
m(omm  \erkehrskreisel
== Wichtige Gemeindestrasse
I Fussgingerzone
[ Begegnungszone
Tempo-30-Zone

| Tempo-30-Zone in Planung
2013 | Planungs-/Umsetzungsjahr

Abb. 11 Langenthal: Ist-Zustand Verkehr und Zonen mit Tempobeschrdnkungen (Stadt Lan-
genthal 2015)
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5.1.3 Verkehrsbelastung / Siedlungsvertraglichkeit

Die Abb. 13 gibt eine Ubersicht der Verkehrsbelastung auf dem Strassen-
netz. Die Angaben basieren auf dem Gesamtverkehrsmodell des Kantons
Bern und zeigen den durchschnittlichen Werktagsverkehr (DWV) im Zu-
stand 2012. Es zeigt sich, dass Uber weite Teile des Strassennetzes noch
Kapazitatsreserven bestehen. Allerdings weisen gemass der Datengrund-
lage GVM 2012 die Ortsdurchfahrten Wynau (DWV: 11'600 Fz./Tag) und Aar-
wangen (DWV: 13'400 Fz./Tag) hohe Belastungen mit kritischer Siedlungs-
vertraglichkeit auf. Folgende Ortsdurchfahrten weisen zudem kritische
Belastungsverhaltnisse resp. Siedlungsvertraglichkeiten auf: Niederbipp,
Huttwil und Lotzwil. FUr die Ortsdurchfahrten Niederbipp und Aarwangen
kommt hinzu, dass sie stark durch Lastwagen frequentiert werden und bei
Stau auf der Nationalstrasse als Ausweichroute genutzt werden.

Die ndrdlichen Gebiete von Langenthal, insbesondere die Arbeits-
platzgebiete, sind durch die Bern-Zurich-Strasse fur den MIV sehr gut
erschlossen. Allerdings werden die Wohngebiete in diesem Bereich
teilweise stark vom durch die Arbeitszone erzeugten Schwerverkehr
belastet. Zwar hat sich die Situation mit der Umsetzung verschiedener
Massnahmen deutlich verbessert (u.a. Lastwagen-Fahrverbote); den-
noch besteht hier noch weiterer Handlungsbedarf, um die Qualitat der
wachsenden Wohngebiete nicht zu gefahrden.

Die Einfallsachsen aus sudlicher und ostlicher Richtung fuhren gross-
tenteils durch das Siedlungsgebiet, teilweise durch das historische
Stadtzentrum. Dadurch ist der Schutz sensibler Gebiete vor dem (Durch-
gangs-)Verkehr schwierig oder unmoglich. In der Vergangenheit wurden
verschiedene Moglichkeiten flr Umfahrungen bzw. den Ausbau von
Hauptverkehrsachsen studiert, die jedoch nicht die erwinschte Entlas-
tungswirkung erwarten liessen oder unrealistisch waren.

In Bezug auf die Verkehrsbelastung heute zeigt sich, dass der Kreisel
Bern-zurich-/Aarwangenstrasse (25'000 Fz.), an seine Kapazitatsgrenzen
stosst. Neben der Bern-ZUrich-Strasse (ca. 12'500 Fz.) weisen die in-
nerortlichen Hauptachsen Blutzbergstrasse (ca. 11°'000 Fz.), Ringstrasse
(8000 Fz. im nordlichsten Abschnitt) und Aarwangenstrasse (14000 Fz.)
hohe Verkehrsbelastungen auf.

5.1.4 Unfallschwerpunkte

Basierend auf der Unfallstatistik 2011-2013 wurden in der Region Oberaar-
gau 15 Unfallschwerpunkte definiert (vgl. Abb. 13). FUnf davon befinden
sich in der Stadt und vier unmittelbar ausserhalb der Stadt Langenthal. In
Herzogenbuchsee ist beim Sonnenplatz ein Unfallschwerpunkt festgestellt
worden. Drei Stellen liegen auf dem Autobahnzubringer bei Wangen a. A.
einer im Waldabschnitt auf dem Autobahnzubringer von Aarwangen her
sowie einer auf der Autobahn A1.
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Gemass Auswertung des Bundes im Zusammenhang mit dem Monito-
ring Agglomerationsprogramme Verkehr und Siedlung (ARE, 18.12.2014)
wurde festgestellt, dass die Verunfalltenrate (Anzahl im Strassenverkehr
verunfallte Personen pro 1000 Einwohner) in Langenthal mit 3.4 deut-
lich Uber dem Durchschnitt der schweizerischen Agglomerationen von
2.7 (Quelle: ASTRA 2015) liegt.

Auf dem Stadtgebiet wurden die folgenden Unfallschwerpunkte ermit-
telt:

1123
1111
xx

1118
X,

1124
A0

1112
b

1125
.

Abb. 12 Unfallschwerpunkte (Knoten bzw. Strecken, wo die Unfallzahlen bestimmte
Schwellenwerte tberschreiten)

Durch systematische Beseitigung von Unfallschwerpunkten wird die lokale
Verkehrssicherheit an Unfallhdufungsstellen verbessert.

Gemass Definition (VSS SNR 641 724) ist ein Unfallschwerpunkt eine Stelle
im Strassennetz, an der die Anzahl der Unfélle mit Personenschaden, nach
Unfallschwerekategorie gewichtet, in einem bestimmten Perimeter und
innerhalb eines Zeitraums von drei Jahren den vordefinierten Grenzwert
erreicht oder Uberschreitet.

Unfallschwerpunkte ohne BertUhrungspunkte mit anderen Massnahmen
werden mittels dem Infrastruktur-Sicherheitsinstrument Black Spot Ma-
nagement (BSM) saniert.

Fallt ein Unfallschwerpunkt auf einen Strassenabschnitt, auf welchem be-
reits anderweitige Massnahmen geplant sind, so ist der Unfallschwerpunkt
im Rahmen der Umsetzung dieser Massnahmen zu sanieren.
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Abb. 13 Strassennetz der Region Oberaargau (einschl. Verkehrsbelastung gemass GVM und Schwachstellen) (Quelle:
Strassennetz des Kantons Bern © Tiefbauamt des Kantons Bern, Stand 2013, Gesamtverkehrsmodell des
Kantons Bern (GVM) © Amt fiir 6ffentlichen Verkehr und Verkehrskoordination, Stand 2012; Unfallschwerpunkte

Tiefbauamt des Kantons Bern)
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5.1.5 Parkplatzbewirtschaftung

Die Stadt Langenthal verfligt bereits seit 1997 Uber ein Parkierungsreg-
lement, welches die Bewirtschaftung des offentlichen Parkraums regelt.
Das Stadtgebiet wird in verschiedene Zonen unterteilt, fir welche unter-
schiedliche Grundséatze, Bewirtschaftungsformen und Tarife gelten.

Im Zentrum sind die Parkplatze auf 6ffentlichem Grund prinzipiell
gebuhrenpflichtig. In den Ubrigen Siedlungsgebieten ist das Parkieren
kostenlos, jedoch zeitlich beschrankt (blaue Zone). Ausserhalb des
Siedlungsgebiets (Sport- und Freizeitanlagen, Naherholungsgebiete)
bestehen ebenfalls gewisse zeitliche Beschrankungen. Mit der Moglich-
keit, Parkkarten zu erwerben, werden Anwohner und Gewerbetreibende
privilegiert. Die GebUhrensatze wurden letztmals 2015 angepasst.

5.2 Offentlicher Verkehr

5.2.1 Grundlagen

Die Darstellung des heutigen OV-Angebots beruht auf den Angaben des
AQV bzw. der RVK2. Basis bildet der Fahrplan 2015. Zur Beschreibung des
Angebots dient die nachfolgende Tabelle mit der Einteilung der Angebots-

stufen.
Angebots- Kurspaare pro Kurstakt Einsatzbereich
stufe Werktag
1 4-15 Weniger dicht als Stun- Gebiete mit schwacher Siedlungsdichte
dentakt oder alternative (Sicherstellung Mobilitatsvorsorge)

Betriebsform

2 16-25 Ungefahr Stundentakt Regionale Verbindungsachsen mit mitt-
lerer Siedlungsdichte

3 26-39 Ungefahr Halbstundentakt Regionale Verbindungen in Korridoren
mit hoher Siedlungsdichte und in Sied-
lungsschwerpunkten

4 Ab 40 Dichter als Halbstundentakt Gebiete mit flachenhaft hoher Sied-

lungs- und Arbeitsplatzdichte

Tab. 7 Angebotsstufen (Quelle: Angebotsverordnung (AGV) Kanton Bern)

FUr die Aussagen zur OV-Nachfrage und -auslastung dienen das Gesamt-
verkehrsmodell Kanton Bern und aktuelle Auswertungen des AOV als
Grundlage fur das regionale Angebotskonzept Oberaargau 2018-2021.
Bezliglich der Schwachstellen des strassengebundenen OVs wurden An-
gaben des kantonalen Tiefbauamts bzw. der Transportunternehmung ASm
(Aare Seeland mobil AG) ausgewertet.
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Die Daten zur Erschliessungsgiite basieren auf einer Auswertung des AQV.
Die darin enthaltenen Angaben beziehen sich auf das Fahrplanjahr 2014
und bezulglich der Einwohnerzahlen auf die Werte der Bevolkerungsstatis-
tik 2012. Die Gliederung der Gemeinden baut auf den Raumtypen gemass
kantonalem Richtplan 2030 auf. Die Definition der OV-Erschliessungsgite
erfolgt im kantonalen Richtplan (Massnahmenblatt B_10).

5.2.2 Netzstruktur
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Abb. 14 OV-Liniennetz Region Oberaargau 2015 (Quelle: BHP Raumplan AG, 2015)
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Die Region Oberaargau wird durch mehrere Linien des Schienenverkehrs
bedient (vgl. Abb. 14).

Davon bildet die Linie 450 mit dem Fernverkehrsangebot mit den Uberre-
gionalen Verbindungen Bern — Burgdorf (- Wynigen) — Herzogenbuchsee -
Langenthal — Olten (- ZUrich) durch den InterRegio bzw. durch den Regi-
OExpress das Ruckgrat des Angebots. Auf dieser Linie verkehren zudem
die beiden Regionallinien S23 und S29 der Aargauer S-Bahn ab Langenthal
nach Olten (bzw. weiter in Richtung Aarau, Baden).

Die Linie 410 verlduft parallel zum Jurasudfuss und bietet mit dem Fern-
verkehr wichtige Ost-West-Verbindungen Zurich — Olten (- Oensingen) —
Solothurn — Biel — Neuchatel und weiter an. Der Regionalverkehr zwischen
Olten und Solothurn (- Biel) bedient die Oberaargauer Bahnhofe Nieder-
bipp sowie Wangen a. A.

Die ASm-Linie 413 (Schmalspur) verbindet Solothurn mit Langenthal via
Wiedlisbach, Niederbipp und neu auch via Oensingen, wo stundliche Fern-
verkehrsanschlisse in Richtung Olten — ZUrich bestehen.

Die ASm-Linie 414 (Schmalspur) verkehrt ab Langenthal in Richtung
Nordosten, bedient die stdlichen Ortsteile von Roggwil und wendet in St.
Urban oder in St. Urban Ziegelei.

Auf der Linie 440 verkehren die Regionalzlige der Luzerner S-Bahn (S6 und
S7) ab Langenthal Uber Huttwil, Willisau, Wolhusen nach Luzern.

Alle Regionallinien des Schienenverkehrs sind mit Ausnahme der Linie 450
der Angebotsstufe 3 zugeordnet.

Nebst dem Bahnangebot verflgt die Region im Jahr 2014 Uber ein Busnetz,
welches einen Grossteil der Bevolkerung an Orte mit Zentrumsfunktionen
anschliesst (insbesondere Langenthal und Zentren der 4. Stufe). Zudem
verkehren in Langenthal zwei Stadtbuslinien und im stdlichen Oberaar-
gau zwei BUrgerbuslinien. Die Buslinien verbinden die peripher gelegenen
Gemeinden mit den nachstgelegenen Zentren (Gemeinden mit Grundver-
sorgungsangebot). Zum Teil erflllen sie auch Uberregionale Verbindungs-
funktionen, indem sie die Region Oberaargau mit der Region Emmental
und den umliegenden Kantonen Solothurn und Luzern verbinden.

Die Buslinien sind mit Ausnahme der beiden Langenthaler Stadtbuslinien
(40.063, 40.064) und der Linie Wangen — Langenthal- Grossdietwil (40.051)
den Angebotsstufen 1 oder 2 zugeordnet.
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5.2.3 Angebot

Im stdlichen Oberaargau verfligen die Ortschaften Rohrbachgraben, Aus-
wil, Busswil, Leimiswil, Ochlenberg, Reisiswil und Ritschelen tUber keinen
nutzbaren Anschluss an den offentlichen Verkehr. Im nordlichen Oberaar-
gau sind die Gemeinden Graben und Berken sowie Walliswil bei Nieder-
bipp nicht an eine OV-Linie angeschlossen.

Auf der Linie Solothurn - QOlten ist das Abendangebot ausgebaut worden.
Die Zuge verkehren bis kurz vor Mitternacht im Halbstundentakt. Durch
den Einsatz von modernen Triebzlugen konnten die Fahrlagen systema-
tisiert und der Anschluss in Solothurn auf die RE-ZUge nach Bern halb-
stlndlich anstatt stindlich gewahrleistet werden.

Das Angebot der ASm-Linien Solothurn — Niederbipp — Langenthal und
Langenthal — Roggwil — St. Urban wurde beibehalten. Die bis nach St.
Urban verkehrenden zZuge wurden wegen leicht veranderter Anschlisse in
Langenthal um 30 Minuten verschoben. Zwischen Langenthal und Hutt-
wil verkehren tagstber zZuge im Halbstundentakt. Die Regionalzlige von
Langenthal nach Olten verkehren in Olten stundlich als Durchmesserlinien
weiter nach Aarau.

Das langfristige OV-Konzept der Stadt Langenthal befindet sich zur Zeit
in Uberarbeitung. In Abstimmung mit dem regionalen Angebotskonzept
2018 - 2021 werden Strategien flr einen Zeithorizont 2030+ erarbeitet.

5.2.4 Reisezeiten / Umsteigebeziehungen

Im nachfolgenden Schema werden die Reisezeiten sowohl zwischen ein-
zelnen Gemeinden der Region als auch zu umliegenden Zentren darge-
stellt. Umsteige- und Wartezeiten zwischen den verschiedenen Linien sind
in den Angaben nicht berucksichtigt.

78" Wiedlisbach 5 , )
/ \ ) ) 2 ) 72
Solothurn 5 Niederbipp Oensingen Olten
x wangen /
74’
8
Herzogenbuchsee _— Langenthal e St. Urban

6
29' \ 28'
22" N\ Huttwi| ee—Wolhusen

Abb. 16 Reisezeiten OV (Quelle: BHP Raumplan AG, 2015)
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Fur die Umsteigebeziehungen zwischen den interregionalen Verbindun-
gen (Bern — Langenthal — Olten) und den Regionalzugslinien bestehen am
Bahnhof Langenthal Wartezeiten von bis zu 13 Minuten. Die Umsteigezei-
ten in Wangen a. A. sind bei den aus Olten kommenden Zugen ungenu-
gend.

Die Anschlussqualitaten in Langenthal und Herzogenbuchsee zwischen
den interregionalen Zigen und den Regionalbuslinien sind auf die Haupt-
pendlerstrome ausgerichtet, so dass am Morgen gute Anschllsse in Rich-
tung Bern und am Abend gute Anschllisse aus Bern vorhanden sind.

5.2.5 Nachfrage / Auslastung

Die Abb. 17 gibt, basierend auf dem Gesamtverkehrsmodell Kanton Bern
(GVM), eine Ubersicht Uber die Werktagsbelastungen auf dem OV-Netz der
Region Oberaargau (Zustand 2012).
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Abb. 17 Belastung OV 2012 geméass GVM (Quelle: Gesamtverkehrsmodell des Kantons Bern (GVM) © Amt fir éffentli-
chen Verkehr und Verkehrskoordination, Stand 2012)
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In der nachfolgenden Tabelle sind Angaben aus der Erfolgskontrolle des
AQV als Grundlage flr das Angebotskonzept Oberaargau 2018-2021 zu-
sammengestellt. Die Resultate werden in Form von Ampeln (je eine fur die
Nachfrage/Auslastung und fur den Kostendeckungsgrad) dargestellt. Die
Ampelfarben bedeuten:

grun = Zielvorgabe wird erreicht oder Ubertroffen

orange = Minimalanforderung wird erflllt, die Zielvorgabe jedoch nicht

rot = Minimalanforderung wird nicht erreicht

@ Ampel
é 2 Ampel Kosten-
Transport- Kursbuch- |Linien- - . o5 |A deckung
e P Linienbezeichnung é grad Bemer
Busland AG 30.483 483 Sumiswald-Griinen - Huttwil 2
Busland AG 30.491 491 Huttwil - Eriswil 2 rot rot
Busland AG 30.493 493 Huttwil - Wyssachen 1 rot rot
BSU 40.005 57 Solothurn - Herzogenbuchsee 4 maxQS ausserkantonal
ASM 40.051 51 Melchnau - Grossdietwil 1 rot
ASM 40.051 51 Langenthal - Melchnau 3
ASM 40.051 51 Wangen a.d.A. - H'buchsee - Biitzberg - L'thal 3 griin
ASM 40.052 52 H'buchsee - Thérigen - Langenthal - Thunstetten 2 rot
SBB Basel 40.054 Herzogenbuchsee - Wynigen 2
ASM 40.058 58 Farnern - Wolfisberg - Wiedlisbach - Wangen a.A. 1
ASM 40.063 63 Industrie Nord - Langenthal, Bhf - Spital 4 rot
ASM 40.064 64 Schoren - Langenthal, Bhf - Lotzwil, Unterdorf 3
SBB Basel 410 Biel/Bienne - Solothurn - Olten 3 griin maxQS ausserkantonal
ASM 413 W/A Solothurn - Niederbipp - Oensingen - Langenthal 3 griin
ASM 414 R Langenthal - St. Urban Ziegelei 3 rot
BLS Bahn 440 S6 /87 Langenthal - Huttwil - Wolhusen 3 zusammengefasstes Angebot
SBB Basel 450 Langenthal - Olten - Aarau 2 maxQS ausserkantonal
Tab. 8  Erfolgskontrolle RVK2; Nachfrage und Kostendeckungsgrad (Stand 16. April 2015) (Quelle: AOV; regionales Ange-

botskonzept 2014 — 2017)

Daten zu Fahrgastzahlen in und um Langenthal liegen flr die Bahn-

und Buslinien vor und zeigen sehr unterschiedliche Entwicklungen. Die
Bahnlinien der SBB und BLS wie auch der ASm weisen zwischen 2010
und 2014 Frequenz-Zunahmen von bis zu fast 30 % auf. Bei den Buslini-
en fallen insbesondere die hohen Wachstumsraten auf den Stadtbusli-
nien 40.063 und vor allem 40.064 auf. Dagegen stagnieren die Fahrgast-
zahlen auf den regionalen Linien 40.051 und 52 mit Ausnahme des Astes
Langenthal-Herzogenbuchsee der Linie 40.051.

5.2.6 Schwachstellen / Behinderungen

In den beiden grossten Gemeinden der Region (Langenthal, Herzogen-
buchsee) treten Behinderungen des strassengebundenen OVs auf.

An zwei Schwachstellen in der Stadt Langenthal sind bereits Verbesse-
rungen erreicht worden. Sowohl am Knoten Aarwangenstrasse / Gaswerk-
strasse als auch am Knoten Aarwangenstrasse / Zieglerstrasschen sind
Lichtsignalanlagen zur Busbevorzugung (Busanmeldung per Handsender)
installiert.

In Herzogenbuchsee liegen die Problempunkte beim Knoten Bahnhofstras-
se / Bernstrasse auf der Ortsdurchfahrt im Zentrum.
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5.2.7 Erschliessungsgiite

Die Einwohner/-innen werden in der Auswertung des AOV gemaéss den
Vorgaben des kantonalen Richtplans (Massnahmenblatt B_10) den unter-
schiedlichen OV-Guteklassen (A bis F sowie «keine GUteklasse») zugeord-
net. Die Zuteilung erfolgt mit Hilfe der Verkehrsgruppe (z.B. S-Bahn/Regi-
onalzluge), des Kursintervalls (z.B. 21-30 Minuten) und der Erreichbarkeit
(Distanz) zur Haltestelle. Mit abnehmendem Kursintervall und zunehmen-
der Distanz zur Haltestelle (unter Berlcksichtigung grosserer Steigungen
und Umwege) nimmt die Guteklasse entsprechend ab.

Die Bezeichnung «keine Guteklasse» bedeutet nicht, dass die Einwohner/-
innen Uberhaupt nicht durch den OV erschlossen werden. Um die
Einwohner/-innen in die minimale OV-Glteklasse F einstufen zu kdnnen,
werden 10 Kurspaare vorausgesetzt. Einige Gemeinden im Perimeter der
Region Oberaargau sind an eine OV-Linie mit einer geringeren Frequenz
angeschlossen (z.B. Burgerbus Uber Ursenbach und Walterswil), so dass
sie der Kategorie «keine Guteklasse» zugeordnet werden.

et g
gan a.A "

OV-Giteklasse B

; urrenrath

oftern k>

OV-Giiteklasse C

OV-Giiteklasse D

Ov-Giiteklasse E

OV-Giiteklasse F

Abb. 18 OV-Gliteklassen (Quelle: Amt fiir 6ffentlichen Verkehr des Kantons Bern, Stand 2015)
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In den nachfolgenden Tabellen sind die Erschliessungsguteklassen (EGK)
nach den Raumtypen und den erschlossenen Einwohnern differenziert
(Grundlage: Fahrplan 20148, Volkszahlung 2012; die Gebiete ausserhalb
des Kantons Bern sind nicht einbezogen). Als erschlossen gelten Einwoh-
ner, die innerhalb eines Radius von 750 m um eine Bahnstation oder 400
m um eine Busstation wohnen.

8 Daten zum Fahrplan 2014 entsprachen bei der Erarbeitung dem aktuellen Stand. Grundsatzlich werden die Daten zu
den OV-GUteklassen jahrlich aktualisiert. Bei einem Begehren sind die jeweilig aktuellsten Daten zu berlcksichtigen.
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Einwohner nach EGK (absolut)

A B C D E F  keine Total
Kernstadt 0 917 9'572 4'456 89 0 150 15'184
Zentren 4. Stufe 0 1470 4'336 5'512 2'443 494 1'525 15'780
Agglomerationsgurtel und 0 0 2323 2'681 209 0 773 5'986
Entwicklungsachsen
Zentrumsnahe landliche 0 63 5814 11'305 7'278 1'071  7'472 33'003
Gebiete
Hugel- und Berggebiete 0 0 0 10 1618 686  5'697 8'011
Region Oberaargau 0 2450 22'045 23'964 11'637 2'251 15'617 77'964

Tab. 9  Erschliessungsglite nach Raumtypen (absolut, nur Gebiete im Kanton Bern) (Quelle: Auswertung des Amts fir
offentlichen Verkehr, 2014)

Einwohner nach EGK (relativ in %)

A B C D E F  keine Total
Kernstadt 0.0 6.0 63.0 29.3 0.6 0 1.0 100.0
Zentren 4. Stufe 0.0 9.3 27.5 35.0 15.5 3.0 9.7 100.0
Agglomerationsgurtel und 0.0 0 38.8 44.8 3.5 0.0 12.9 100.0
Entwicklungsachsen
Zentrumsnahe landliche 0.0 0.2 17.6 34.3 22.1 3.2 22.6 100.0
Gebiete
Hugel- und Berggebiete 0.0 0.0 0.0 0.1 20.2 8.6 71.7 100.0
Region Oberaargau 0.0 0.2 17.6 34.3 22.1 3.2 22.6 100.0

Tab. 10 Erschliessungsglite nach Raumtypen (relativ, nur Gebiete im Kanton Bern) (Quelle: Auswertung des Amts fur
offentlichen Verkehr, 2014)

Generell zeigt sich, dass knapp ein Funftel (17.8 %) der Einwohner/-innen
im Perimeter der Region Oberaargau gut mit dem offentlichen Verkehr
erschlossen sind (EGK B und C). Ein Drittel (34.3 %) der Einwohner/-innen
befinden sich in der EGK D. 25.3 % der Einwohner/-innen liegen in den
niedrigen EGK E und F. 22.6 % der Bevolkerung verflgen Uber keine oder
nur eine marginale Anbindung an den oOffentlichen Verkehr.

Die Auswertung nach den Raumtypen ergibt, dass fast alle Einwohner/
-innen (98.4 %) im urbanen Kerngebiet gut bis befriedigend (EGK B bis
D) mit dem oOffentlichen Verkehr erschlossen werden. Bei den Zentren
3. und 4. Stufe befinden sich rund 72 % der Einwohner/-innen in diesen
OV-Glteklassen. Im Raumtyp Agglomerationsglrtel und Entwicklungs-
achsen verfligen Uber ca. 84 % Uber einen solchen OV-Anschluss. In den
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zentrumsnahen landlichen Gebieten werden 52 % der Einwohner/-innen
zumindest gut bis befriedigend (EGK B bis D) durch den OV erschlossen.
Beinahe alle Einwohner/-innen der HUgel- und Berggebiete wohnen in
einer Guteklasse schlechter als D oder in Gebieten ohne Guteklasse (Aus-
nahme 10 Einwohner/-innen).

5.3 Langsamverkehr

5.3.1 Grundlagen

Mit dem Sachplan Veloverkehr (RRB Nr. 1436 vom 3. Dezember 2014)
werden die Veloalltags- und -freizeitrouten mit kantonaler Netzfunktion
festgelegt (Strassengesetz Art. 45). Er ersetzt den kantonalen Richtplan
Veloverkehr vom 22. Dezember 2004. Der Sachplan Veloverkehr weist auf
allfalligen Handlungsbedarf betreffend NetzlUcken (Alltagsverkehr) und
Routenoptimierungen (Freizeitverkehr) hin.

Das Konzept Veloverkehr fir die Region Oberaargau (2010) galt als Grund-
lage flr den Sachplan Veloverkehr. Die wesentlichen Massnahmen aus
dem Konzept Veloverkehr wurden berucksichtigt.

Der Kanton erstellt gemass Strassengesetz (Art. 44 Abs. 1) einen Sachplan
Wanderroutennetz (RRB Nr. 1212 vom 22. August 2012), worin die Haupt-
wanderrouten sowie die Erganzungsrouten dargestellt werden.

5.3.2 Veloverkehr

Die zwei nationalen (Routen 5, 8), sechs regionalen (Routen 34, 50, 71, 84,
94, 99) und zwei lokalen Velolandrouten (Routen 386, 388) von Schweiz-
Mobil verlaufen zum grossten Teil abseits der Kantonsstrassen. Die beiden
nationalen Routen verlaufen hauptsachlich entlang der Aare.

Flr den Alltagsverkehr besteht ein fein gegliedertes Wegnetz (vgl. Abb.
20).

Wahrend auf den Kantonsstrassen der Kategorie C und den Ubrigen
Gemeindestrassen wenig velospezifischer Massnahmenbedarf besteht,
weisen vor allem die Ortsdurchfahrten der Kantonsstrassen der Kategori-
en A (Wynau) und B (Aarwangen, Niederbipp, Lotzwil, Madiswil, Rohrbach,
Huttwil) erhdhte Sicherheitsdefizite auf. Hinzu kommen einige ausser-
ortliche Abschnitte, auf denen aufgrund ihrer Bedeutung als Schul- und
Arbeitsweg veloverkehrssichernde Massnahmen vorzusehen sind (z.B.
Herzogenbuchsee Ortsteil Oberbnz — Seeberg).

Netzllcken bestehen hauptsachlich fur den Freizeitverkehr. Hier weisen
einige Velowanderrouten grosse HOhendifferenzen auf und sollen durch
Routenfihrungen im Talboden ersetzt werden. Es handelt sich Uberwie-
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gend um kantonsubergreifende Routen (z.B. Huttwil — Gondiswil — HUswil).
Daher ist eine enge Abstimmung mit den Kantonen Aargau und Luzern
erforderlich.

Die Ortsdurchfahrt Butzberg wurde innerhalb der letzten Jahre saniert und
die Sicherheit fUr den Veloverkehr verbessert.

Legende:

= \/elowanderroute, national
Velowanderroute, regional
---------- Velowanderroute, neu
++++ Velowanderroute, Aufhebung nach Umlegung
——— \Veloalltagsroute, regional ohne Handlungsbedarf

---------- Veloalltagsroute, regional mit Handlungsbedarf
5 km Radius um Stadtzentrum : ; : L
Langenthal R, . o 25 - “Siilometar A

Abb. 20 Veloroutennetz der Region Oberaargau (Quelle: BHP Raumplan AG, Sachplan Veloverkehr © Tiefbauamt des
Kantons Bern, Stand 2014, SchweizMobil, Stand 2014)

Das Velo ist grundsatzlich flr Distanzen bis zu 5 km bzw. 20 Minuten
Wegzeit gut geeignet. Legt man einen solchen Radius um das Stadtzent-
rum Langenthal, zeigt sich, dass neben dem Stadtgebiet selber auch weite
Teile der Umlandgemeinden innerhalb dieser Distanz liegen (vgl. Abb. 20).
Daraus ergibt sich ein grosses Potenzial fur den Veloverkehr.
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5.3.3 Fussverkehr

In der Region Oberaargau besteht ein weit verzweigtes Netz an Hauptwan-
derrouten und Erganzungswanderrouten (vgl. Abb. 22).

FUr die Region Oberaargau besteht keine regionale Fusswegplanung. Die
Fusswegplanung (inkl. Schulwegsicherheit) ist eine kommunale Aufgabe.
Gemass dem Strassengesetz sind die Gemeinden angehalten, die Fuss-
und Wanderwege (auch auf Privatstrassen) zu planen, bauen und unterhal-
ten. Die Fuss- und Wanderwege sind durch die Gemeinden in ihren Richt-
oder Nutzungsplanungen im Rahmen der Ortsplanung festzulegen.
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Abb. 22 Wanderroutennetz der Region Oberaargau (BHP Raumplan AG, Wanderroutennetz des Kantons Bern © Tiefbau-
amt des Kantons Bern, Stand 2012)
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In der Stadt Langenthal ist ein flachendeckendes Netz an Bewegungs-
raumen fur die Fussganger vorhanden. Dieses wurde mit dem Ver-
kehrsrichtplan von 2011 planerisch festgesetzt (vgl. Abb. 23). Mit der
Umsetzung von Fussganger-, Tempo-30- und Begegnungszonen wurden
und werden in naher Zukunft insbesondere fur den Fussverkehr weitere
Verbesserungen erreicht.

Abb. 23 Netz Fussverkehr gem. Verkehrsrichtplan 2011

5.4 Kombinierte Mobilitat

Zu diesem Thema bestehen keine neuen Datengrundlagen. Deshalb sind
die nachfolgenden Angaben aus dem RGSK 1. Generation Ubernommen
worden.

Basis bilden die von den Transportunternehmungen im Rahmen einer
Anfrage des TBA offiziell gemeldeten Anlagen (Stand 2009). Anlagen auf
privatem Grund bzw. von privaten Betreibern sind nicht berucksichtigt.
Das TBA, Oberingenieurkreis IV fuhrt zudem eine Zusammenstellung

mit den bereits mit einem Kantonsbeitrag unterstitzten Park+Ride- und
Bike+Ride-Platzen. Die Angaben sind aufgrund von Mitwirkungseingaben
zum RGSK der 1. Generation sowie einer Begehung vor Ort (19. April 2012)
Uberpraft und angepasst worden.
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Die Massnahmenblatter kombinierte Mobilitat (KM-P / KM-B) zeigen

die sich im Perimeter der Region Oberaargau befindenden Anlagen der
kombinierten Mobilitat. Neben der Stadt Langenthal sind sie an weiteren
Haltestellen der SBB sowie an den regionalen Bahnlinien von BLS und ASm
angeordnet. Weitere Bike+Ride-Platze bestehen an ausgewahlten Halte-
stellen von Buslinien (Gemeinden Seeberg und Gondiswil).

Die grosse Anzahl am Bahnhof Langenthal abgestellter Velos ist ein
Zeichen daflr, dass auch kombinierte Mobilitat in der Stadt Langen-
thal wichtig ist. Die rund 1'500 gedeckten, beidseits der beiden Unter-
fuhrungen der Bahnanlagen angeordneten Abstellplatze sind sehr gut
ausgelastet, die Nachfrage durfte eher noch grosser sein. Die guten
Zugsverbindungen in die Zentren Bern und Zdrich machen diese Art von
Mobilitat attraktiv. Die Gestaltung entspricht allerdings nicht den Anfor-
derungen an gute und sichere Anlagen.

Am Bahnhof befindet sich zudem eine Velostation mit rund 110 Platzen.
Die Anlage ist jedoch unter Berucksichtigung der Nachfrage zu klein und
weist neben einer einfachen Veloreinigung keine Zusatzangebote wie
beispielsweise Werkstatt, Velovermietung etc. auf.

Fur den kombinierten Verkehr Auto/Bahn stehen auf der Nordseite des
Bahnhofs 93 Park&Ride-Platze zur Verflgung.
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6. Siedlung: Zustand 2030
6.1 Einwohner

Gemass dem kantonalen Richtplan 2030 wird fur die Region Oberaargau
bis 2028 ein Bevolkerungswachstum von 6.7 % festgelegt. Dieses Wachs-
tum wird von der Region als sinnvoll und realistisch beurteilt. Die Region
Oberaargau strebt dementsprechend an, bis ins Jahr 2030 (Planungshori-
zont des RGSK) rund 5°300 neue Einwohnerinnen und Einwohner aufzu-
weisen. Es ist zu beachten, dass bei diesem Ziel nur die Berner Gemein-
den berlcksichtigt wurden.

Der Bevolkerungszuwachs bis 2030 soll mehrheitlich an gut erschlossenen
Lagen der Region und in den Regionalzentren stattfinden. Dementspre-
chend wird im Kerngebiet der Stadt Langenthal ein Wachstum von 11 %
angestrebt. Die Regionalzentren 4. Stufe, das sind die Gemeinden Nieder-
bipp, Herzogenbuchsee und Huttwil, sollen um 10 % wachsen. In den gut
erschlossenen Gemeinden im Agglomerationsglrtel und auf den Entwick-
lungsachsen wird ein Bevolkerungswachstum von 8 %, im Siedlungsgebiet
der zentrumsnahen landlichen Gebiete eine Zunahme von 4 % angestrebt.
In den Gemeinden im Raumtyp Hugel- und Berggebiete soll die momenta-
ne Bevolkerungszahl mehr oder weniger gehalten werden.

2013 2030 Differenz 2013 - 2030
Kernstadt 15291 16'973 1'682 11 %
Zentren 4. Stufe 16'052 17'657 1'605 10 %
Zentrumsnahe landliche Gebiete 33139 34'465 1'326 4 %
Hlgel- und Berggebiete 8'047 8'208 161 2%
Region Oberaargau 78'508 83760 5'252 6.7 %

Standige Wohnbevolkerung nach Raumtypen gemass kantonalem Richt-
plan; Bemerkung: Die ausserkantonalen Gemeinden wurden hier nicht
berucksichtigt.

FUr die Bevolkerungsentwicklung ab 2013 bis ins Jahr 2030 geht der kan-
tonale Richtplan 2030 von +11 % flr die urbanen Kerngebiete aus. Fur
die Stadt Langenthal bedeutet dies eine Zunahme um 1'682 Personen
auf 16’973 Einwohner bis ins Jahr 2030. Diese Annahme setzt in etwa
den momentanen Trend fort und stimmt mit der im Agglomerationspro-
gramm der 2. Generation angenommene Entwicklung Uberein.
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Durch die starke Zunahme der Beschaftigten in der gesamten Region
Oberaargau in den letzten Jahren wurde das im RGSK | festgelegte Wachs-
tumsziel bereits heute Ubertroffen. Das Wachstumsziel bis 2030 stltzt sich
neu analog der Bevolkerungsentwicklung auf den kantonalen Richtplan
2030. Aus diesem Grund wurden auch hier die ausserkantonalen Gemein-
den nicht mitberlcksichtigt.

Die Arbeitsplatze sollen mehr oder weniger proportional zur Bevolkerung
wachsen und so werden pro Raumtyp ahnliche Wachstumswerte wie beim
Bevodlkerungswachstum angenommen?®. Die Gemeinden, welche Zentrums-
funktionen Ubernehmen oder auf den Entwicklungsachsen liegen, sollen
insgesamt ein Arbeitsplatzwachstum von 10 % bis ins Jahr 2030 erfahren.
Den landlichen Gemeinden wird entsprechend der Entwicklung der letzten
Jahre ein geringeres Wachstum zugesprochen (+ 4 %). Insgesamt wird in
der Region Oberaargau ein Arbeitsplatzwachstum im 2. und 3. Sektor von

8 % angestrebt.

2005 2012 Differenz 2030 Differenz

2005 - 2012 2012 - 2030
Kernstadt 11'154 12220 1066 9.6 % 13442 1222 10 %
Zentren 4. Stufe 8'464 9'077 613 7.2 % 9'985 908 10 %
’érg];gvlv??;:igzgsﬁser?' und 2’518 3483 965  383% 3831 348  10%
Total Zentren/Entwicklungsachsen 22136 24'780 2'644 11.9 % 27'258 2'478 10 %
Zentrumsnahe landliche Gebiete 11276 11214 -62 -0.5 % 11'663 449 4 %
Hugel- und Berggebiete 1'537 1'551 14 0.9 % 1613 62 4 %
Total lIandliche Gebiete 12'813 12'765 -48 -0.4 % 13'276 511 4 %
Total Region Oberaargau 34'949 37’545 2596 7.4 % 40'534 2'989 8%

Tab. 12 Beschdéftigtenentwicklung (2. und 3. Sektor) bis 2030 (Quelle: Daten 2005 und 2012: BfS STATENT (Zahlen von
2005 basieren auf Schatzungen, Zahlen von 2012 sind provisorisch; Szenario gemass kt. Richtplan 2030) Bemer-
kung: Die ausserkantonalen Gemeinden wurden hier nicht berticksichtigt.

9 Eine Ausnahme bilden die Hugel- und Berggebiete. Hier wurde ein Bevolkerungswachstum von 2 % gemass kantona-
lem Richtplan angenommen, es wird jedoch von einem Arbeitsplatz-wachstum von 4 % ausgegangen. Dies, da das
Wachstum der Arbeitsplatze in den letzten funf Jahren Uberdurchschnittlich war und Uber demjenigen der zentrums-

nahen landlichen Gebiete lag.
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Die Nachfrage nach Arbeitsplatzen ist in der Stadt Langenthal nach wie
VOr gross. Bis im Jahre 2030 wird daher eine weitere Steigerung der Be-
schaftigten im 2. und 3. Sektor angestrebt. Aufgrund der knappen Bau-
zonenreserven Arbeiten innerhalb des Hoheitsgebiets der Stadt Langen-
thal ist es aber kaum maglich, den Trend der letzten Jahre ungebremst
weiter zu fuhren. Insbesondere der in Langenthal Gberdurchschnittlich
starke 2. Sektor (rund 30 %), der auch flachenintensiver ist als der 3.
Sektor, wird innerhalb der Stadt Langenthal kaum noch so stark wach-
sen konnen wie in den letzten Jahren. Je nach dem, wie gut es der Stadt
gelingt, neue Arbeitsflachen innerhalb der bestehenden Arbeitsgebiete
zu aktivieren und die moglichen Siedlungserweiterungsgebiete Oberhard
und Dennli Ost zu nutzen, wird von einer Steigerung der Arbeitsplat-

ze von 10 % bis 15 % bis ins Jahr 2030 ausgegangen. Dies entspricht
einer Erhdohung der Beschaftigten um 1200 bis 1°800 auf bis zu 14'000.
Die Stadt Langenthal ist bestrebt, zusammen mit den angrenzenden
Nachbargemeinden Losungen fur die knappen Arbeitszonenreserven zu
suchen.
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Abb. 24 Beschéftigtenentwicklung 2005 bis 2030 (2. und 3. Sektor) (Quelle: BFS, STATENT
2012; Annahmen RGSK Oberaargau Il zum Jahr 2030)
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6.3 Bauland Wohnen

Die Methode zur Ermittlung des Baulandbedarfs bis 2030 orientiert sich
am kantonalen Richtplan 2030. Dieser berlcksichtigt die erwartete Zunah-
me der Raumnutzer (Bevolkerung und Arbeitstatige) in den Wohn-, Misch-
und Kernzonen und leitet, unter Bertcksichtigung eines Richtwerts zur
Nutzerdichte und zur realisierten oberirdischen Geschossflachenziffer pro
Raumtyp, den Flachenbedarf an Wohnbauland ab.» In diesen Berechnun-
gen wurden nur die Gemeinden des Kantons Bern bertcksichtigt.

Die Region Oberaargau weist aufgrund dieser Berechnungen einen theo-
retischen Wohnbaulandbedarf von 115.7 Hektaren auf. Die zentrumsnahen
landlichen Gebieten haben mit 38.9 ha den grossten Bedarf an Wohnbau-
land. Dies ist vor allem auf die niedrige Raumnutzerdichte und die Ge-
schossflachenziffer von 0.45 zuruckzufuhren. Ebenfalls sehr hoch ist der
Wohnbaulandbedarf in den Zentren 4. Stufe.

Raumtyp Richtwert Raumnut- GFZo | Theor. Be-
zerdichte: RN/ha darf (ha)
Kernstadt 85 0.80 255
Zentren 4. Stufe 57 0.60 35.2
Agglomerationsgurtel und 53 0.55 11.0

Entwicklungsachsen

Zentrumsnahe landliche Gebiete 39 0.45 38.9
Hugel- und Berggebiete 34 0.40 5.2
Region Oberaargau - - 115.7

Tab. 13 Theoretischer Wohnbaulandbedarf 2030 geméss kantonalem Richtplan, Bemerkung: Die
ausserkantonalen Gemeinden wurden hier nicht berticksichtigt.

Es ist darauf hinzuweisen, dass die angegebenen Werte einen theoreti-
schen Baulandbedarf geméass kantonalem Berechnungsmodell darstellen.
Um den tatséchlichen Baulandbedarf ermitteln zu konnen, missen die
Baulandreserven einer Gemeinde (untberbaute Wohn-, Misch- und Kern-
zonen) vom theoretischen Baulandbedarf abgezogen werden, auch wenn
Teilflachen davon nicht verfugbar sind (vgl. Massnahmenblatt A_01, kt.
Richtplan Bern). Zudem mussen in Gemeinden, deren aktuelle Dichte unter
dem Richtwert der Raumnutzerdichte des jeweiligen Raumtyps liegen, die

10 Die Annahmen orientieren sich an den Kenngréssen im Massnahmenblatt A_01 des kantonalen Richtplans 2030:

Raumtyp:
Raumnutzer-
dichte RN:

GFZo

Raumypten gemass kantonalem Richtplan 2030

Die Raumnutzerdichte der Gemeinde wird aus der bestehenden Dichte der Raumnutzer in den
Uberbauten Wohn- Misch- und Kernzonen (Raumnutzer / ha) berechnet. Zu den Raumnutzern
zahlen sowohl Einwohner als auch Beschéftigte.

Minimale in den Grundordnungen zu sichernde oberirdische Geschossflachenziffern fir Neu- und
Umzonungen pro Raumtyp im Durchschnitt aller Wohn-, Misch- und Kernzonen
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Siedlungsentwicklung vermehrt nach innen lenken und dementsprechend
auch die Nutzungsreserven innerhalb der Uberbauten Wohn-, Misch- und
Kernzonen zu 1/3 vom theoretischen Baulandbedarf abziehen. Bei der
Merhheit der Gemeinden in der Region Oberaargau ist dies der Fall.

In der nachfolgenden Differenz zwischen den bestehenden Reserven in
Wohn- und Misch- und Kernzonen und dem theoretischen Baulandbedarf
ist eine Reduktion infolge der Innenverdichtungspotenziale nicht bertck-
sichtigt, da diese Zahlen zu den einzelnen Gemeinden zum Zeitpunkt der
Erarbeitung nicht vorlagen (ausser bei der Stadt Langenthal, vgl. grauer
Kasten unten). Aber auch ohne diese Berucksichtigung ist ersichtlich, dass
die Region Oberaargau gesamthaft Uber genlgend Baulandreserven bis
2030 verflgt. Sie liegen aber zum Teil nicht am richtigen Ort. Vor allem in
der Kernstadt sowie in den Zentren 4. Stufe, in denen die kinftige Ent-
wicklung prioritar stattfinden soll, sind die Reserven kaum ausreichend.
Hingegen weisen die zentrumsnahen landlichen Gebiete rund 44 ha mehr
Baulandreserven auf als der theoretische Bedarf ergibt.

Bestehende Res. |Theor. Bauland- | Bilanz** (ha)
Wohn-, Misch- bedarf bis 2030
und Kernzone (ha)
Kernstadt 18.9 25.5 - 6.6*
Zentren 4. Stufe 33.0 35.2 -2.2
Agglomerationsgurtel und 198 11.0 + 8.8
Entwicklungsachsen '
Zentrumsnahe landliche Gebiete 82.5 38.9 +43.6
Hlgel- und Berggebiete 14.3 5.2 + 9.1
Region Oberaargau 168.5 115.8 +52.7

Tab. 14 Bilanz Baulandbedarf Wohnen nach Raumtypen (geméss kantonalem Richtplan 2030;
Bauzonenreserven gemass Umfrage AGR 2015) Bemerkung: Die ausserkantonalen Ge-
meinden wurden hier nicht berticksichtigt.
* Bei Langenthal wurde im AP Langenthal bereits 1/3 der Innenverdichtungsreserven

(rund 10.7 ha) abgezogen, vgl. grauer Kasten unten.
** Bjlanz = Reserven Wohn-, Misch- und Kernzonen minus theoretischer Baulandbedarf

Als wichtiges Thema im Zusammenhang mit den oben aufgefuhrten Bau-
zonenreserven (Reserveflachen) ist die Verfligbarkeit der einzelnen Par-
zellen zu erwédhnen. Nicht jede ausgewiesene unlberbaute Bauzone steht
in der Realitat tatsachlich als Bauland zur Verfugung, muss aber trotzdem
zwingend zu den Bauzonenreserven zugerechnet werden. Die Grinde fur
die Baulandhortung sind im Einzelfall sehr unterschiedlich — und unter
Umstanden komplex — und daher nur schwer zu verallgemeinern.
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Die Stadt Langenthal liegt mit aktuell 74 Raumnutzer pro ha unter dem
Richtwert der Raumnutzerdichte seines Raumtypes (urbanes Kerngebiet,
85). SO muss vom berechneten 15-jahrigen Baulandbedarf gemass Mass-
nahmenblatt A_01 des kantonalen Richtplans mind. 1/3 der Flachen des
ermittelten Verdichtungspotenzials innerhalb der Uberbauten Bauzone
abgezogen werden.

Unter Einrechnung dieser quantifizierbaren Innenentwicklungspotenziale
sowie den untberbauten Bauzonenreserven Wohnen zeigt sich, dass der
theoretische Baulandbedarf bis 2030 gedeckt werden kann (vgl. folgende
Tabelle).

Unbebaute Reserven Reserven 1/3 der Reser- Theor. Wohn- Bilanz (ha)**
Wohn-/Misch- innerhalb innerhalb ven innerhalb baulandbedarf
zonen (Reser- bebauter Parz. |bebauter Parz. |bebauter Parz. | (ha) gem. kt.
ven) (ha) (m2 BGF) (ha)* (ha) Richtplan
18.9 256'000 32.0 10.7 25.5 + 4.1

Tab. 15 Bilanz Baulandbedarf: Vergleich Ist-Situation (bestehende Reserven) mit prognostiziertem Wohnbaulandbedarf

bis 2030.

* Theoretische Umrechnung auf ha Landflache mit Annahme GFZo von 0.8
** Bilanz = Unbebaute Wohn-/Mischzonen + 1/3 der Reserven auf (iberbauten Parz. — theor. Baulandbedarf

Auch die Simulationsrechnungen im Rahmen des Siedlungsrichtplans
Langenthal zeigen, dass die angestrebte Bevolkerungsentwicklung
(Annahme zwischen 16'700 und 18100 bis 2030) innerhalb der gelten-
den Bauzonenordnung unter Einbezug der Innenverdichtungspotenziale
maoglich ist. Insgesamt wird jedoch von einer geringeren Dichte und
folglich von einem grosseren Baulandbedarf bis 2013 ausgegangen. Von
den berechneten bendtigten 270'000 m? BGF (rund 1'900 Wohnungen mit
rund 140m? BGF) wird angenommen, dass nur rund 30 bis 40 Prozent auf
den untberbauten Wohnzonen realisiert werden konnen. Hierbei wurden
aber die mittel- bis langfristig bestehenden Moglichkeiten der Umnut-
zung von ehemaligen Industriearealen zu Wohnnutzungen nicht berdck-
sichtigt. In diesem Sinn erscheint der gemass kantonalem Richtplan fur
die Stadt Langenthal in der Gesamtberechnung einzubeziehende Drittel
der Inneren Reserven realistisch.

Bis zum Jahr 2030 steht also in der Stadt Langenthal die Aktivierung der
bestehenden Bauzonenreserven aber auch der Nutzungsreserven auf
den Uberbauten Parzellen im Vordergrund.
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7. Verkehr: Zzustand 2030 (Referenzszenario)
7.1 Definition

Das Referenzszenario 2030 berucksichtigt nebst dem Verkehrsangebot im
Ist-Zustand (Strassennetz und OV-Angebot 2012) nur diejenigen Massnah-
men bei MIV, OV sowie Fuss- und Veloverkehr, welche verbindlich be-
schlossen sind und deren Finanzierung sichergestellt ist.

Das Verkehrsaufkommen wird aus dem Gesamtverkehrsmodell Kanton
Bern (GVM), Modellaktualisierung 2015 Ubernommen. Das Zielszenario
2030 basiert auf dem kantonalen Richtplan 2030, welcher flr die Region
Oberaargau ein Wachstum von 6.8 % ausweist. Nebst den oben genannten
Angebotsveranderungen sind im GVM auch Anderungen im Mobilitatsver-
halten berlcksichtigt.

7.2 Motorisierter Individualverkehr

Im Prognosenetz MIV 2030 sind, nebst den abgeschlossenen und laufen-
den Ortsdurchfahrts-Sanierungen in Butzberg, Huttwil und Wynau folgende
Projektrealisierungen in Langenthal bertcksichtigt: Umgestaltung Hasen-
mattstrasse, Tempo 30-Zonen Bahnhofstrasse/St. Urbanstrasse, Spitalgas-
se/Farbgasse und Schulhaus.

Mit dem Erlass des Strassennetzplans (SNP) sind in Langenthal die BUtz-
bergstrasse und die Ringstrasse von der Gemeinde an den Kanton Ubertra-
gen worden. In der Gemeinde Wyssachen ist der Strassenabschnitt Dorf —
Chesslerhutte der K 1414 der Gemeinde Ubertragen worden. Nachfolgend
sind die noch beabsichtigten Wechsel aufgelistet.

Gemeinde  Strasse Kategorie Kategorie
Ist-Zustand Zustand 2030
diverse Kantonsstrasse Nr. 244 Kantonsstrasse Kantonsstrasse
1) A1 Anschluss Niederbipp — Langenthal Kategorie B Kategorie A

2) Langenthal — Huttwil — Kantonsgrenze LU

Langenthal Bahnhofstrasse *) Wichtige Gemeinde- Gemeindestrasse
strasse
Langenthal Lotzwilstrasse, Teil Thunstettenstrasse *) Gemeindestrasse Wichtige Gemeinde-
strasse

Tab. 16 Kategorien- und Eigentumswechsel auf dem Strassennetz der Region Oberaargau (Quelle: Tiefbauamt des Kan-
tons Bern, Oberingenieurkreis 1V) *) Eigentumswechsel sind im Gang bzw. demné&chst abgeschlossen.

Gemass Prognosezustand 2030 des GVM nehmen im Gebiet Oberaargau
die Personenkilometer MIV gegentber 2012 um 10 % zu. Die modellierten
Verkehrsbelastungen sind flr ausgewahlte Querschnitte in der nachfol-
genden Abb. 25 dargestellt.
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Legende:

mmmmm  Nationalstrasse

Kantor asse, Kategorie A

Kantonsstrasse, Kategorie B

Kantonsstrasse, Kategorie C
wmenss Wichtige Gemeindestrasse
@ 6600 DWV (Daten GVM Zielszenario 2030)

@ Sanierung Ortsdurchfahrt
= in Planung / ausgefihrt

Schwachstelle (Kapazitat,
Siedlungsvertraglichkeit)

Abb. 25 Strassennetz der Region Oberaargau 2030 (einschl. Querschnittsbelastung) (Quelle: BHP Raumplan AG, Gesamt-
verkehrsmodell des Kantons Bern (GVM) © Amt fur offentlichen Verkehr und Verkehrskoordination, Stand 2014,
Basis: BFS-Szenario «mittel» zur Bevélkerungsentwicklung)

7.3 Offentlicher Verkehr

Dem Referenzszenario 2030 liegen das ZEB/STEP 2025 (Stand August 2014)
fur das ubergeordnete Angebot und das Angebotskonzept 2014-2017
Kanton Bern fur den Regionalverkehr zugrunde. Fur die Region Oberaargau
ergeben sich daraus keine wesentlichen Veranderungen des OV-Angebots
gegenlber dem Ist-Zustand (2012).

Gemass Prognosezustand 2030 des GVM nehmen im Gebiet Oberaargau
die Personenkilometer OV gegenliber 2012 um 39 % zu. Die prognostizier-
ten Werktags-Belastungen auf dem OV-Netz sind aus der nachfolgenden
Abb. 26 ersichtlich.



Region Oberaargau 73 ecoptima
RGSK 2. Generation BHP Raumplan
Teil A: Bericht

x 3 -
H ckenbalken
) ", Belastung OV [Pers] (AP)

| o _s000 1000020688

(GVM BE: OV 2030 (Personen/Werktag; Filter>100; ger erstel : 10.11.2015
GVM_BE_OV_DWV_2030Trend_20151015.ver |Copyright: GVM BE - SBB, HAFAS

Rs
| 1:65066

Abb. 26 Belastung des offentlichen Verkehrs 2030 gemass Gesamtverkehrsmodell (GVM) (Quelle: Gesamtverkehrsmodell
des Kantons Bern (GVM) © Amt fir dffentlichen Verkehr und Verkehrskoordination, Stand 2014, Basis: BFS-
Szenario «mittel» zur Bevolkerungsentwicklung)
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7.4 Langsamverkehr

Die dem Referenzszenario 2030 zugrunde gelegten Netze fur den Fuss-
und Veloverkehr entsprechen im Wesentlichen denjenigen im Ist-Zustand
(2012). Der Langsamverkehr wird im GVM nicht abgebildet.
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8. Siedlung: starken-Schwachen-Analyse und
Handlungsbedarf

8.1 Starken-Schwachen-Analyse

8.1.1 Heutige Siedlungsstruktur (Ist-Zustand)

Die Siedlungsstruktur der Region Oberaargau ist einerseits gepragt von
den zahlreichen landlichen Gemeinden — die sich mehrheitlich durch ihre
in sich abgeschlossene, intakte Struktur auszeichnen — und andererseits
durch die regionalen Zentren Herzogenbuchsee, Huttwil, Niederbipp sowie
der Kernstadt Langenthal.

Wohnen

Die Starken des Oberaargaus als Wohnregion liegen insbesondere in den
attraktiven Wohnlagen mit ihren intakten Landschaften und Naherho-
lungsgebieten z.B. entlang des Jurasudfuss und mit der Aarelandschaft.
Aber auch der sudliche Oberaargau weist einen hohen Eigenwert fir das
Wohnen auf. Weiter zeichnet sich die Region durch grosstenteils intakte
Siedlungen aus. Bei vergleichsweise tiefen Bodenpreisen ist auch das
Mietzinsniveau glnstig.

Die Hauptschwéache im Bereich (Wohn)-Siedlung besteht darin, dass ein
Teil des Siedlungsgebiets und der Bauzonenreserven ausserhalb der OV-
Erschliessung liegt, insbesondere in den Aussengemeinden. Als weiterer
Nachteil fur die Region ist die Randlage im Kanton Bern und damit die
direkte Konkurrenz von ausserkantonalen Nachbargebieten mit Steuervor-
teilen zu erwahnen.

Arbeiten

Die Starken der Region Oberaargau als Arbeitsregion liegen einerseits im
bestehenden und vielfaltigen Branchenmix von Industrie-, Gewerbe- und
Dienstleistungsbetrieben sowie andererseits an den zum Teil glnstigen
Verkehrslagen v.a. in der Subregion Oberaargau Nord mit der A1 (kantona-
le Entwicklungsachse). Die Region zeichnet sich zudem durch die starke
Prasenz von exportorientierten Firmen in den Sparten Textilindustrie,
Maschinen- und Metallbau aus. Es besteht ein grosszlgiges Angebot an
Industrie- und Gewerbeland.

Schwéchen sind v.a. in den Subregionen West, Ost und Sud auszumachen.
Hier fallt insbesondere die schlechte Anbindung ans Nationalstrassennetz
ins Gewicht. Die fehlende Anbindung verhindert die optimale Weiterleitung
wirtschaftlicher Impulse von Aussen, die auch Betriebe mit hoher Wert-
schopfung in die Agglomeration und in den stdlichen Regionsteil bringen
konnten. Insbesondere der sudliche Oberaargau ist von den KMU's (z.B.
Huttwil) aber auch von der Landwirtschaft gepragt (vgl. nachstes Kapitel).
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Fazit heutige Siedlungsstruktur

Die Siedlungszentren befinden sich mehrheitlich auf den vom Kanton
definierten Entwicklungsachsen. Die dezentrale Verteilung der Zentren
innerhalb der Region und ihren Teilrdumen scheint aus der «inneren Sicht»
fur eine grosstenteils landliche Region als sinnvoll (z.B. in Bezug auf die
Versorgung). Von «aussen» betrachtet, befindet sich das Regionszentrum
Langenthal jedoch etwas abseits der (nationalen) Hauptentwicklungsachse
am Jurasudfuss.

Die vorhandene Siedlungsstruktur gentgt in den Gebieten, wo keine
ubermassige Dynamik respekitve kaum Siedlungsdruck vorhanden ist. Ein
solcher Druck ist insbesondere in der Subregion Oberaargau Nord festzu-
stellen. Konflikte zwischen den verschiedenen Nutzungen ergeben sich
dort, wo emissionsstarke und/oder verkehrsintensive Arbeitsnutzungen
auf Wohn- und Erholungsnutzungen treffen. In der Region Oberaargau
konzentriert sich diese «Konfliktzone» Wohnen-Arbeiten vorerst auf den
«ESP-GUrtel» im Norden der Region.

Besonders gunstige Standorte fir Wohnen finden sich dort, wo die Wohn-
qualitat und die entsprechende Versorgung und Erschliessung vorhanden
ist. Diese Standorte wurden im Rahmen der Umsetzung der Massnahme
S2 und S4 aus dem RGSK I untersucht und festgelegt (vgl. Kapitel 11). Ein
Hauptproblem der Region Oberaargau liegt in der nicht optimalen OV-
Erschliessung (gesamtregional haben 20 % eine ungenugende oder gar
keine OV-Erschliessung).

8.1.2 zZukiinftige Siedlungsstruktur (Referenzszenario 2030)

Generell ist ein fortschreitendes Zusammenwachsen der Siedlungsfla-
chen zwischen der Kernstadt Langenthal und den Umlandgemeinden (z.B.
Lotzwil, Roggwil, Thunstetten) sowie in den Gemeinden in der Subregion
Oberaargau Nord (Oensingen, Ober-/Niederbipp, Wiedlisbach) festzustel-
len. Dieser Entwicklungstrend wird ohne entsprechende Massnahmen
weiter anhalten. In den landlichen Gemeinden ist generell mit einem
geringeren Wachstum zu rechnen, was sich auch auf die Siedlungsausdeh-
nung auswirkt.

Wohnen

Grundsatzlich lasst sich festhalten, dass das Angebot an Bauzonenreser-
ven Wohnen die Nachfrage bis 2030, Uber den gesamten Perimeter der
Region Oberaargau betrachtet, abdeckt. Die Reserven sind jedoch raum-
lich unterschiedlich verteilt und fehlen vor allem in den Zentren, wo eine
grossere Entwicklung vorangetrieben werden soll. Die Frage stellt sich,
inwieweit mit einer «inneren Verdichtung» respektive mit der Umnutzung
von bestehenden (Industrie-) Arealen die Grenzen des heutigen Sied-
lungsgebiets erhalten werden kdénnen. In den 1dndlichen Gemeinden stellt
sich eher das Problem der Baulandverfugbarkeit. Aber auch hier wird das
Thema der Siedlungsentwicklung nach innen aktueller und es mussen
verschiedene Strategien angedacht werden.
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In der Stadt Langenthal besteht aufgrund der industriellen Vergangenheit
ein nennenswertes Verdichtungs- und Umnutzungspotenzial. In diesem
Zusammenhang sind u.a. das Porzi- und Markthallen-Areal sowie der
kantonale Entwicklungsschwerpunkt (ESP) Bahnhofsgebiet zu nennen. Als
weiteres grosseres Umstrukturierungsgebiet in der Region ist der kanto-
nale Entwicklungsschwerpunkt (ESP) Bahnhofsgebiet Herzogenbuchsee
sowie das Sagiareal in Rohrbach und die Untergasse in Thunstetten zu
nennen (vgl. Kapitel 11.3).

Die Chancen fur die Region im Bereich Wohnen bestehen darin, die attrak-
tiven Wohnlagen noch besser zu vermarkten und in den Gebieten mit ho-
hem Arbeitsplatzpotenzial (z.B. im Oberaargau Nord) ein entsprechendes
Wohnangebot bereitzustellen. Die Herausforderungen liegen insbesondere
in einer unkoordinierten Siedlungsausdehnung und folglich in der Beein-
trachtigung des oben genannten Eigenwerts fur das Wohnen (Landschaft,
attraktive Siedlungen).

Arbeiten

Prognosen bezuglich des Baulandbedarfs fur das Arbeiten sind kaum mog-
lich. Qualitative Uberlegungen zeigen, dass die vorhandenen Uber 90 ha
Bauzonenreserven Arbeiten die Nachfrage bis 2030 insgesamt abdecken
werden. Die Reserven sind jedoch nicht immer am richtigen Ort (unguns-
tige Lage, mangelnde OV-Qualitat) oder nicht dort, wo die Nachfrage am
grossten ist. Im regionalen Zentrum Langenthal etwa ist der Bedarf hoch,
die Reserven sind aber grosstenteils ausgeschopft. Das Gebiet Oberhard
birgt aber ein grosses Potenzial und auch in den Nachbargemeinden
Thunstetten (Gebiet Butzberg) und Roggwil gibt es noch geeignete Fla-
chen. Es ist wichtig, innerhalb der Subregion gemeinsam eine Losung zu
suchen und auch das Thema Erschliessung gemeinsam anzugehen. Es soll
eine gute Ausgangslage fur eine koordinierte und raumplanerisch zweck-
maéassige Arbeitsplatzentwicklung geschaffen werden. Auch in der Subregi-
on Oberaargau Nord wird der Siedlungsdruck aufgrund der Standortgunst
(Nationalstrasse) in Zukunft weiter zunehmen. Im Raum Herzogenbuchsee
ergeben sich mit dem neuen ESP Arbeiten rund um den Bahnhof (Durch-
mischung mit Wohnen wird angestrebt) sowie dem regionalen Arbeits-
standort Biblis Il zusatzliche Kapazitaten. Im sudlichen Oberaargau wird
sich v.a. der Raum Huttwil als Arbeitsstandort weiterentwickeln.

Als Chance flr die Region als Arbeitsstandort ist insbesondere die ver-
kehrsglnstige Lage auf der kantonalen Entwicklungsachse zu nennen
(Oberaargau Nord). Im Projekt «Interkantonale Gesamtstudie Siedlung/
Verkehr/ Wirtschaft im Raum Wangen a. A. — Oensingen» (Gesamtstudie
GWO, 2011) und dem darauf aufbauenden «Raumliches Entwicklungskon-
zept Wangen an der Aare — Oensingen» (2014) konnten Entwicklungszie-
le fUr diesen Raum festgelegt werden. Flr die Subregionen Oberaargau
West und Ost steht eine Realisierung der Verkehrssanierung Aarwangen
— Langenthal Nord im Vordergrund. Diese konnte dem Raum Langenthal/
Herzogenbuchsee zusatzliche Impulse verschaffen. Als Herausforderung
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ist der von aussen beeinflusste Siedlungsdruck flr neue Arbeitsplatzzo-
nen an den Autobahnanschltdssen Niederbipp und Wangen/Wiedlisbach zu
erwahnen.

Fazit zuklnftige Siedlungsstruktur

Die wichtigsten zuklnftigen Arbeitsplatzgebiete (Oberaargau Nord) liegen
in Bezug auf ihre Anordnung zum Verkehrsnetz (MIV, OV) grundséatzlich
glnstig. Ein Ausbau respektive eine Anpassung der Infrastrukturen werden
aber wohl unumganglich sein. Dies insbesondere auch im Hinblick auf die
Siedlungsvertraglichkeit (z.B. Niederbipp, Aarwangen).

Mit den vom Kanton angeregten ESP-Planungen und den noch vorhande-
nen Bauzonenreserven Arbeiten scheint die zuklnftige Nachfrage gedeckt
werden zu kdnnen. Der Druck auf die noch unbebauten Flachen in der
Subregion Oberaargau Nord (zwischen Siedlungsgebiet und Autobahn)
wird in Zukunft weiter steigen. Damit entsteht ein Konflikt zum Ziel einer
nachhaltigen Bodennutzung. Hier sind gemeinsam Losungen zu finden.

8.2 Handlungsbedarf

8.2.1 Gesamtregionaler Handlungsbedarf

Anhand der Starken-Schwachen-Analyse kann folgender allgemeiner
Handlungsbedarf fur die Region genannt werden:

- Lenken der Siedlungsentwicklung an OV-erschlossene Standorte

— FoOrderung der Siedlungsentwicklung nach innen (Siedlungsverdichtung),
Aktivierung der Innenentwicklungspotenziale

— Umnutzung von ehemaligen Industriearealen

— Verfugbarmachen bestehender Bauzonen

— Bereitstellung der zukunftig bendtigten Bauzonen Wohnen/ Arbeiten
— Gemeinsame Bodenpolitik der Gemeinden fordern

— Erhalten und schaffen attraktiver wWohnlagen

— Wohn- und Arbeitsstatten einander optimal zuordnen

— FoOrderung attraktiver Siedlungen

— Siedlungsdruck am Jurasudfuss Richtung «innerer Oberaargau» lenken

(Langenthal — Huttwil), Realisierung Verkehrssanierung Aarwangen-
Langenthal Nord
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— GemeindeuUbergreifende Koordination der Siedlungs- und Verkehrsent-
wicklung (REK Wangen a. A. bis Oensingen weiterentwickeln)

8.2.2 Handlungsbedarf nach Raumtypen

Erganzend zum gesamtregionalen Handlungsbedarf sind folgende spezifi-
schen Handlungsfelder fur die verschiedenen Raumtypen auszumachen:

Kernstadt Langenthal

- Positionierung als Wohn- und Arbeitsstandort; Bedeutung von Langen-
thal als Kernstadt der Region starken, aber gleichzeitig die Lebensquali-
tat fir die Bewohnerinnen und Bewohner erhalten

— Positionierung als Wirtschaftsstandort; Zusammenarbeit mit den Nach-
bargemeinden fordern

— Starkung offentlicher Verkehr in der Agglomeration und optimale Anbin-
dung an das Ubergeordnete Schienennetz

— Aufwertung, Erhaltung, Erganzung und Vernetzung von Grin- und Nah-
erholungsraumen, Sicherung des Charakters des durchgrinten Stadt-
raums

Regionale Zentren, Agglomerationsgurtel und Entwicklungsachsen
— Positionierung als Wohn- und Arbeitsstandort

Positionierung als Wirtschaftsstandort

Anbindung an das Ubergeordnete Schienen- und Busverkehrsnetz

Aufwertung, Erhaltung, Ergdnzung und Vernetzung von Grun- und Nah-
erholungsraumen

Zentrumsnahe landliche Gebiete und Hlgel- und Berggebiete
- Aufwertung Landschafts- und Erholungsraume

- Verbesserung OV (Bus-) Angebot
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9. Verkehr: Starken-Schwachen-Analyse und
Handlungsbedarf

9.1 Starken-Schwachen-Analyse

9.1.1 Motorisierter Individualverkehr

Die Region Oberaargau verflgt Uber ein dichtes Kantonsstrassennetz, wel-
ches gute Verbindungen unter den einzelnen Gemeinden ermoglicht und
die Region mit den umliegenden Kantonen verbindet. Mit den zwei Kan-
tonsstrassen Nr. 22 (Wiedlisbach — Herzogenbuchsee) und Nr. 244 (Nieder-
bipp — Langenthal) bestehen allerdings nur zwei Aarelbergange zwischen
dem Regionsgebiet am Jurasudfuss und den Ubrigen Regionsteilen.

Der Hauptschwachpunkt im Strassennetz ist die ungenugende Anbindung
des Regionszentrums Langenthal an die Nationalstrasse A1. Die Haupt-
strassenverbindung fuhrt durch Aarwangen, wo sich der Durchgangsver-
kehr (mit erheblichem Schwerverkehrsanteil) den engen Strassenraum mit
dem Bahntrasse und mit den lokalen VerkehrsbedUrfnissen teilen muss.
Die Belastbarkeitsgrenze auf der Ortsdurchfahrt Aarwangen ist bereits
mit der heutigen Verkehrsbelastung klar Uberschritten. Mit der prognosti-
zierten Verkehrszunahme verschlechtern sich die Umwelt- und Siedlungs-
vertraglichkeit sowie die Koexistenzbedingungen fur alle Verkehrsteilneh-
menden weiter.

Auch auf den Ortsdurchfahrten Butzberg, Herzogenbuchsee, Niederbipp
und Wynau sind die Belastbarkeitsgrenzen bereits heute erreicht und die
Situation wird mit der prognostizierten Verkehrszunahme weiter ver-
scharft. Im Zustand 2030 werden die Belastbarkeitsgrenzen neu auch auf
den Ortsdurchfahrten Lotzwil, Madiswil, Huttwil und Wiedlisbach erreicht.

Weitere Schwachstellen auf dem regionalen Strassennetz sind die Unfall-
schwerpunkte gemass Kapitel 5, Abb. 13.

Das bisherige Strassenbauprogramm des Kantons ist durch den Strassen-
netzplan (SNP) und den Investitionsrahmenkredit (IRK) Strasse 2014 bis
2017 abgelost worden. Mit den im SNP vorgesehenen Massnahmen (Tab.
17) und der Vorplanung mit Schwachstellenanalyse durch den Oberinge-
nieurkreis IV werden die oben genannten Schwachstellen zum grossen
Teil abgedeckt. Durch bereits erfolgte oder im Bau befindliche Sanierungs-
massnahmen ist die Situation auf den Ortsdurchfahrten Bltzberg, Wynau
und Huttwil bereits verbessert oder wird kurzfristig entscharft.
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Gemeinde Strasse Massnahme Realisierung
Aarwangen Langenthalstrasse Sofortmassnahmen Ortsdurchfahrt 2014-2017
Hermiswil-Betten- Burgdorfstrasse Ausbau Hermiswil — Bettenhausen 2014-2017
hausen
Herzogenbuchsee Luzernstrasse Oberdnz Ausbau 2014-2017
Huttwil Ortsdurchfahrt Sanierung, Larmsanierung, Knotensa- 2014-2017
nierungen, Querungshilfen
Huttwil Bahnhofplatz Verkehrssanierung 2014-2017
Langenthal ESP Bahnhof Anbindung Langsamverkehr 2018-2021
Langenthal Waldhof- und St. Urbanstrasse Sanierung 2018-2021
Lotzwil Langenthalstrasse Ortsdurchfahrt, punktuelle Verkehrs-  2014-2017
sanierung
Niederbipp Ortsdurchfahrt Umgestaltung 2014-2017
Wynau Bernstrasse (Obermurgenthal) Radverbindung, Schliessung Netzllcke 2014-2017

zum Kanton Aargau

Tab. 17 Massnahmen der Region Oberaargau (Quelle: Strassennetzplan 2014 — 2029, Tiefbauamt des Kantons Bern,

Stand 2013)

Die Erreichbarkeit von Langenthal und der Entwicklungsachse Richtung
Huttwil und die Entlastung der Ortsdurchfahrt Aarwangen wird mit dem
laufenden Projekt «Verkehrssanierung Aarwangen — Langenthal Nord»

angestrebt.
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Verkehrssanierung Aarwangen - Langenthal Nord
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Abb. 27 Verkehrssanierung Aarwangen — Langenthal Nord (Quelle: Tiefbauamt des Kantons Bern, Oberingenieurkreis 1V,
Stand Oktober 2015)
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Folgende Hauptproblemfelder des motorisierten Individualverkehrs sind
in Langenthal heute feststellbar:

Im proportionalen CH-Vergleich zu anderen Agglomerationen Uber-
durchschnittlich viele Verkehrsunfalle

— Hohe Verkehrsbelastungen (motorisierter Verkehr) auf den innerort-
lichen Hauptstrassen, insb. im historischen Stadtzentrum.

— Belastung der nordlich gelegenen Wohnquartiere durch Schwerver-
kehr

— Problematische FUhrung der Ubergeordneten Schwerverkehrsrou-
ten (durch Stadtzentrum), dadurch eingeschrankte Gestaltungsmaog-
lichkeiten der Strassenquerschnitte

— Parkierung: ungleiche Tarifsysteme der privaten Parkraumanbieter
und der Stadt Langenthal

9.1.2 Offentlicher Verkehr

Die Erschliessungsqualitat des 6ffentlichen Verkehrs (OV) ist in der Region
Oberaargau insgesamt als befriedigend zu bezeichnen. Viele bestehende
Bauzonen und Bauzonenreserven liegen jedoch in den unteren OV-Gite-
klassen.

Bei einer teilrdumlichen Betrachtung weist Langenthal (Kernstadt), Her-
zogenbuchsee (Zentrum 4. Stufe) und die Entwicklungsachse Jurasudfuss
die beste OV-Erschliessungsqualitdt der Region auf. Eine gute Erschlies-
sungsqualitat durch den OV wird auch auf der zentrumsnahen landlichen
Achse zwischen Langenthal und Huttwil (Lotzwil, Madiswil und Rohrbach)
erreicht.

Ausserhalb der beiden Zentren Herzogenbuchsee und Langenthal nimmt
die OV-Erschliessungsqualitat ab. Die Anschliisse zwischen den Regional-
zugslinien und dem Fernverkehr sind gunstig, wahrend die Anschllsse
zwischen den Regionalbuslinien und dem Fernverkehr in erster Prioritat
auf die Pendlerstrome nach/von Bern ausgerichtet sind.

Im sudlichen Oberaargau weisen die Gemeinden entlang der Bahnlinie
Langenthal — Huttwil eine gute Erschliessungsqualitat auf. Der Grossteil
der peripher gelegenen Gemeinden verfugt zumindest Uber eine Grund-
versorgung (z.B. in Form eines Blrgerbusses). In einigen Gemeinden
besteht kein Anschluss an das Netz des OV.

Gemass dem Angebotskonzept des Kantons Bern 2014-2017 sind in der
Region Oberaargau keine wesentlichen Ausbauten des OV-Angebots vor-
gesehen.
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Die im 2014 erstellten Angebotskonzepte fur die STEP 2030-Planungen
bzw. die daraus abgeleiteten Infrastrukturbedurfnisse der Bahnen werden
durch den Bund (Bundesamt flr Verkehr) bewertet und priorisiert. Allfal-
lige Massnahmen werden frihestens im Zeitraum des RGSK Il umgesetzt.
Es wird aber auch davon ausgegangen, dass das bestehende OV-Angebot
bestehen bleiben wird.

Folgende Hauptproblemfelder des 6ffentlichen Verkehrs sind in Langen-
thal heute feststellbar:

— Ausrichtung der Anschlisse Bahn/Bus auf die Pendlerstrome Rich-
tung Bern, daher nur suboptimale Anschlisse fur andere Transport-
ketten; schlechte Wirtschaftlichkeit infolge niedriger Fahrgastzahlen
auf den Buslinien Nr. 52 Thunstetten — Herzogenbuchsee und Nr. 64
Schoren — Lotzwil

— Wahrend der Spitzenstunden Behinderung durch Stau, dadurch
mangelhafte Fahrplanstabilitat, Anschlisse konnen nicht sicherge-
stellt werden

9.1.3 Langsamverkehr

Das Wegnetz des Fuss- und Veloverkehrs weist sowohl fur den Alltags- als
auch fur den Freizeitverkehr eine hohe Qualitat auf. Auf einigen Kantons-
strassen der Kategorien A und B (Ortsdurchfahrten, ausserortliche Ab-
schnitte mit Bedeutung als Schul- und Arbeitsweg) bestehen Sicherheits-
defizite. Zudem gibt es noch wenige Netzlucken fur den Freizeitverkehr.

Ende 2014 ist der Sachplan Veloverkehr des Kantons Bern durch den
Regierungsrat in Kraft gesetzt worden. Er definiert die Velorouten mit kan-
tonaler Netzfunktion und umschreibt in genereller Form die notwendigen
Erganzungs- und Verbesserungsmassnahmen. Die im regionalen Konzept
Veloverkehr (2010) aufgeflhrten Problemstellen sind im Rahmen der Sach-
planerarbeitung Uberprift und, soweit sie das kantonale Netz betreffen,
integriert worden. Der Sachplan Veloverkehr bildet die wesentliche Grund-
lage fUr die Velomassnahmen in diesem RGSK und wird bei den Planungs-
und Projektierungsarbeiten des Oberingenieurkreises IV einbezogen. Dies
ist insbesondere auch bei den Sanierungsprojekten fur Ortsdurchfahrten
relevant.

Das Hauptproblemfeld des Fuss- und Radverkehr in Langenthal sind
mangelhafte und fehlende resp. unattraktive Querungsmaoglichkeiten der
Gleisanlagen (v.a. beim Bahnhof).
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9.1.4 Mobilitatsverhalten

Gemass Auswertung des Mikrozensus Mobilitat und Verkehr 2010 (BVE)
entfallen im Pendlerverkehr folgende Weganteile auf die verschiedenen
Verkehrsmittel: MIV — 70 %, OV - 20 %, Langsamverkehr — 9 %. Der OV-An-
teil liegt im Vergleich mit anderen Regionen tief. Dies hangt unter anderem
mit der vergleichsweise grossen Tagesdistanz (ca. 29 km pro Person) der
MIV-Nutzer zusammen. Und dies ist wiederum ein Ausdruck der landlich
weitrdumigen Siedlungsstruktur und des dadurch ausgedinnten OV- Ange-
bots.

Im Zusammenspiel von OV-Angebot und dem Langsamverkehrsnetz
besteht somit ein hohes Verlagerungspotenzial auf den Umweltverbund
(0ffentliche Verkehrsmittel, Fuss- und Veloverkehr). Diese Einschatzung
verstarkt sich bei Betrachtung der Umlandgemeinden von Langenthal. Die
meisten Siedlungsgebiete liegen innerhalb eines velogangigen Radius von
5 km vom Stadtzentrum.

9.1.5 Kombinierte Mobilitat

In der Region Oberaargau verflugen zahlreiche Bahnstationen tber
Park+Ride-Anlagen (P+R) fUr die kombinierte Mobilitat. Neben den beiden
Zentren Herzogenbuchsee und Langenthal befinden sich diese Anlagen an
der Jurasudfuss-Zuglinie in Wangen a. A. und in Niederbipp. Auch an den
Haltstellen der Zugstrecke Langenthal - Huttwil sind teilweise P+R Plat-

ze vorhanden. Ein Ausbau des Angebots starkt den 6ffentlichen Verkehr.
Dasselbe gilt fur die Bike+Ride-Anlagen (B+R) bei den Bahn- und Bushalte-
stellen.

Der Strassennetzplan 2014 bis 2019 definiert Standorte, an welche der
Kanton Beitrage leistet. Beitragsberechtigte B+R-Anlagen sind zudem alle
Bahnhofe und Haltestellen von Bahnlinien. Die nachfolgende Liste umfasst
die Standorte von P+R-Anlagen und die maximale Anzahl Platze je Anlage,
an welche der Kanton zusatzlich zu den bestehenden Platzen Beitrage
leistet.

Gemeinde Bahnhof Platze

Wiedlisbach, Oberbipp, Wiedlisbach, Oberbipp, Niederbipp, Bannwil 55
Niederbipp, Bannwil

Rohrbach, Kleindietwil, Rohrbach, Kleindietwil, Lindenholz, Madiswil, 40
Leimiswil, Madiswil, Lotzwil

Lotzwil

Roggwil Roggwil-Wynau 20
Langenthal Langenthal 200
Herzogenbuchsee Herzogenbuchsee 60

Tab. 18 Beitragsberechtigte Park+Ride-Anlagen der Region Oberaargau (Quelle: Strassennetz-
plan 2014 — 2029, Tiefbauamt des Kantons Bern)
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Die beitragsberechtigten Standorte liegen an den Bahnhofen der Zuglinien
Bern — Olten, Langenthal — Huttwil und Langenthal — Niederbipp — Solo-
thurn.

Das Hauptproblemfeld in der kombinierten Mobilitat ist in Langenthal
die starke Auslastung der Veloabstellplatze und der P+R-Anlage am
Bahnhof, der niedrige Ausbaustandard der Velostation am Bahnhof und
die nicht konsequente Anwendung der Vergabekriterien flr Parkierungs-
berechtigungen (P+R) seitens SBB.

9.2 Handlungshedarf

Aufgrund der Starken-Schwéachen-Analyse ergibt sich folgender grund-
satzlicher Handlungsbedarf:

— Anbindung des Regionszentrums Langenthal und der stdlichen Regi-
onsteile an das Nationalstrassennetz verbessern

— Machbarkeitsstudie fur die Verkehrserschliessung Arbeitsgebiet Nord-
ost in Niederbipp

— Losungen fur die belasteten Ortsdurchfahrten erarbeiten

— Grundnetz des 6ffentlichen Verkehrs erhalten und optimieren

— Gute Anschlussqualitaten an Umsteigeorten sichern und wenn maoglich
optimieren

— In den regionalen rdumlichen Schwerpunkten gemass Entwicklungsleit-
bild ist eine Verbesserung der OV-Erschliessung mittels Taktverdichtun-
gen und verbesserter Zuganglichkeit zu den Haltestellen zu erreichen.

— Errichtung von Anlagen der kombinierten Mobilitat (Park+Ride,
Bike+Ride) an strategisch wichtigen Standorten fordern

— Weitere Massnahmen in Hinblick auf eine Verschiebung des Modalsplits
zugunsten des Offentlichen Verkehrs und des Langsamverkehrs gegen-
Uber dem motorisierten Individualverkehr ergreifen.
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10. Entwicklungsleithild, Zielsetzung und Strategie
(BEHORDENVERBINDLICH)

10.1 Entwicklungsleitbild

Das Leitbild beschreibt den langfristigen Soll-Zustand in der Zukunft
(Zeithorizont 2030). Das Leitbild stutzt sich einerseits auf den kantonalen
Richtplan und den Bericht «Regionale raumliche Schwerpunkte Oberaar-
gau». Das Entwicklungsleitbild basiert zudem auf der vorgehenden Aus-
einandersetzung mit den Starken und Schwachen der unterschiedlichen
Subregionen und ihrer Entwicklungsperspektiven. Fur die Stadt Langenthal
wird das Entwicklungsbild im Agglomerationsprogramm konkretisiert.

Nachfolgende Entwicklungsleitsatze liegen dem Entwicklungsleitbild fur
die Region Oberaargau zu Grunde:

— Konzentration der Verkehrs- und Siedlungsentwicklung auf wirt-
schaftlich erfolgversprechende Gebiete (Zentren und OV-Achsen)

— Forderung spezifischer regionaler Starken

— Wirkungsorientierter Einsatz der finanziellen Mittel
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Das Zentrum der Region bildet die Kernstadt Langenthal zusammen mit
ihren Umlandgemeinden. Der urbane Raum von Langenthal umfasst auch
die angrenzenden Siedlungsgebiete von Butzberg im Westen (Gemeinde
Thunstetten) sowie im Osten das angrenzende Arbeitsgebiet von Roggwil.
Die Entwicklung der isolierten Stadt Langenthal kann zukUnftig nur mit
Einbezug dieser Teilrdume erfolgen. Somit sollte das urbane Kerngebiet
nicht nur die Stadt Langenthal sondern auch Teile von BUtzberg (Thunstet-
ten) und Roggwil umfassen. Der Bahnhof Langenthal ist die regionale
OV-Drehscheibe und wichtigster Anschlusspunkt an das (ibergeordnete
Bahnnetz. Im RGSK der 1. Generation sowie im neuen kantonalen Richt-
plan 2030 wurden die Orte Herzogenbuchsee, Huttwil und Niederbipp als
regionale Zentren 4. Stufe definiert. Fortan wird aufgrund der engen raum-
und siedlungsplanerischen Kooperation Herzogenbuchsee zusammen mit
dem Siedlungsraum von Niederdnz als Doppelzentrum der 4. Stufe be-
trachtet.

Die Zentren 4. Stufe weisen bereits heute eine zentralortliche Funktion
aus und sind mit dem OV im Vergleich mit der (ibrigen Region gut er-
schlossen. Sie bilden wichtige Umsteigeorte zwischen den regionalen
Buslinien, welche den Iandlichen Raum erschliessen, und den Zugslinien.

Die «regionalen rdumlichen Schwerpunkte Arbeiten/ Wohnen» liegen in
den Zentren oder auf einer kantonalen oder regionalen Entwicklungsach-
se. Diese schliessen sowohl die Zentren selbst als auch diverse landliche
Gemeinden ein. In diesen Gebieten ist eine aktive Unterstitzung und
Forderung aus der regionalen Entwicklungsoptik sinnvoll. Die im Entwick-
lungsleitbild (vgl. Abb. 20) dargestellten gelben Flachen sind nicht als
«wirkliche» Siedlungsgrenzen zu lesen, sondern veranschaulichen die Idee
der vier regionalen rgumlichen Schwerpunkte: Oberaargau Nord, Langen-
thal, Herzogenbuchsee (-Niederdnz) und Huttwil.

Zwischen den rdumlichen Schwerpunktgebieten sind enge, innerregiona-
le Beziehungen vorhanden (als rote Pfeile dargestellt). Zudem bestehen
aufgrund der «Tellerrandlage» der Region Oberaargau im Kanton Bern
auch enge Beziehungen zu den Nachbarkantonen Solothurn, Aargau und
Luzern, die es weiter zu fordern gilt. Im Sinne des Raumkonzepts Schweiz
sollen die Achse der Handlungsraume Biel — Solothurn — Aarau — ZUrich,
auf der auch die Subregion Oberaargau Nord liegt, die Achse Basel — Lu-
zern, an die die Region angrenzt sowie die regionale Entwicklungsachse
Fribourg — Bern — Burgdorf — Langenthal gestarkt und genutzt werden.
Zentral dabei ist die Realisierung der Verkehrssanierung Aarwangen — Lan-
genthal Nord, welche die Anbindung der Zentrumsstadt Langenthal an die
Hauptentwicklungsachsen sowie an die Grosszentren verbessern kann.
Dies entspricht auch der im Raumkonzept Schweiz angestrebten polyzent-
rischen Raumentwicklung mit einem starken Netz von Stadten und Ge-
meinden. Die Stadt Langenthal hat dabei eine Zentrumsfunktion, die Uber
die Kantonsgrenzen hinaus geht.
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Im landlichen Raum sollen die vorhandenen Potenziale (z.B. als Naher-
holungsraum) im Rahmen der definierten Zielsetzungen genutzt werden
(siehe folgendes Kapitel).

10.2 Zielsetzung

Die Zielsetzungen entsprechen einer mittel- bis langfristigen Optik auf
dem Weg zur Realisierung des Entwicklungsleitbildes. Diese werden fur
die Gesamtregion (gesamtregionale Zielsetzungen) und fur die einzelnen
Raumtypen formuliert. Eine Konkretisierung der genannten Zielsetzungen
erfolgt im Kapitel Massnahmen.

10.2.1 Uberregionale und gesamtregionale Zielsetzungen

Im Raumentwicklungskonzept Oberaargau (2004) wird die Optimierung der
innerregionalen Siedlungsstruktur respektive Siedlungsqualitat als strate-
gische Ziele genannt. Dieses Ziel hat nach wie vor Gultigkeit.

Es wird zudem eine gezielte Lenkung des Siedlungsdrucks von der Jura-
sudfuss-Achse in die Agglomeration Langenthal und bis in die Subregion
Huttwil angestrebt. Als weiteres strategisches Ziel ist die Starkung der
Uberregionalen und Uberkantonalen Beziehungen zu nennen. Die inter-
kantonale Zusammenarbeit im Raum Oberaargau Nord gilt es weiter zu
starken. Ebenfalls soll die gute Lage der Region an den Hauptentwick-
lungsachsen gemass Raumkonzept Schweiz und auf der regionalen Achse
Fribourg — Bern — Burgdorf — Langenthal genutzt und in Wert gesetzt
werden.

Weiter wird eine klare Trennung von Siedlungs- und Nichtsiedlungsge-
biet angestrebt. Dies im Zusammenhang mit der Sicherung der regional
wertvollen Natur-, Landschafts- und Erholungsraume (vgl. auch «Land-
schaftsentwicklungskonzept Region Oberaargau», 2010). In diesem Zusam-
menhang gilt es auch, die Siedlungsentwicklung vermehrt nach innen zu
lenken und so wertvolles Kulturland zu schonen.

Im Bereich Verkehr wird ein leistungsfahiges und qualitativ hochstehendes
Mobilitatsangebot angestrebt, das die Aufrechterhaltung und Starkung

der funktionalen Beziehungen gewahrleistet. Dies beinhaltet eine Basis-
erschliessung flr alle Bevolkerungsgruppen und alle Teilrdume sowie die
Sicherstellung eines ausgewogenen Verhaltnisses zwischen den Verkehrs-
tragern (starkere Gewichtung von Langsamverkehr und OV gegeniiber
heute). Weiter werden eine hohe Verkehrssicherheit sowie eine moglichst
geringe Umweltbelastung angestrebt.

10.2.2 Zielsetzung nach Raumtypen

Kernstadt Langenthal mit Umlandgemeinden

Ziel ist die Starkung und Aufrechterhaltung der funktionalen Beziehungen
zwischen der Kernstadt und den umliegenden Gemeinden durch die ge-
zielte Abstimmung der Siedlungs- und Infrastrukturentwicklung. Insbeson-
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dere bei der Umsetzung der Entwicklungsstandorte Wohnen und Arbeiten
ist das bestehende Verkehrsnetz zu bertcksichtigen. Neueinzonungen
erfolgen in OV-erschlossenen Gebieten. Wo moglich, ist eine Siedlungsent-
wicklung nach innen anzustreben. Die Massnahmen haben in Abstimmung
mit dem Agglomerationsprogramm Langenthal zu erfolgen.

Im Bereich Verkehr ist ein wesentlich hoherer Anteil des Umweltverbun-
des am Gesamtverkehr anzustreben. Das prognostizierte, zusatzliche
Verkehrsaufkommen soll hauptsachlich vom Umweltverbund aufgenom-
men werden. In Zusammenspiel mit der beabsichtigten Verlagerung von
bisherigen Strémen auf LV und OV soll sich das Verkehrsaufkommen des
MIV auf heutigem Niveau stabilisieren.

Regionale Zentren, Agglomerationsgirtel und Entwicklungsachsen

In der Region wurden mit der Festlegung der Zentren 4. Stufe weitere re-
gionale raumliche Schwerpunkte definiert, die eine optimierte Siedlungs-
entwicklung der Region unterstutzen. Ziel ist die besondere FOrderung der
Entwicklung von Wohn- und Arbeitsgebieten in den regionalen Zentrums-
gemeinden und auf den Entwicklungsachsen. Dort mussen die Spielrdume
moglichst gedffnet und das vorhandene Potenzial erschlossen werden.
Auch in diesen Gebieten ist die Siedlungsentwicklung prioritar nach innen
Zu lenken.

Die Zielsetzung im Bereich Verkehr entspricht weitgehend derjenigen der
Agglomeration. Besonders in Hinblick auf die Verkehrsbeziehungen zur
Agglomeration sind die Verlagerungspotenziale auf den Umweltverbund
auszunutzen. Die moglichen Umlagerungen sind insgesamt geringer als in
der Agglomeration. Eine gute Erreichbarkeit dieser Raume von den umlie-
genden (Iandlichen) Gemeinden ist zu gewahrleisten.

Zentrumsnahe landliche Gebiete und Hlgel- und Berggebiete

Sowohl in den zentrumsnahen landlichen Gebieten als auch in den Hugel-
und Berggebieten soll eine moderate Siedlungsentwicklung fur den oOrtli-
chen Bedarf ermoglicht werden (vgl. Kapitel 2.4). In den zentrumsnahen
landlichen Gebieten wird der Siedlungsdruck auf wenige, gut erschlosse-
ne Standorte gelenkt. Zudem soll die Siedlungsentwicklung nach innen
gefordert werden. Vorhandene Industriebrachen und nur noch schlecht
genutzte Gewerbeflachen sollen, wo mdglich, umgenutzt und verdichtet
werden. Die neuen Arbeitsplatze konnen allenfalls in regionalen Arbeitszo-
nen zusammengefasst und optimal erschlossen werden.

Die Hugel- und Berggebiete sind als attraktiver Lebens- und Wirt-
schaftraum zu erhalten. Fur eine moderate Siedlungsentwicklung sind

in erster Linie die bestehenden Bauzonen auszuschopfen, die Siedlung
nach innen massvoll zu verdichten und vorhandene Siedlungsltcken zu
schliessen. Ebenfalls kdnnen die Moglichkeiten zur Siedlungsentwicklung
ausserhalb der kompakten und geschlossenen Siedlungen, die das Raum-
planungsgesetz und die Raumplanungsverordnung bieten, genutzt werden.
Dies im Sinne der Strukturerhaltung (Wohnbevolkerung und Arbeitsplatze).
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Der Fokus im Bereich Verkehr liegt in den landlichen Gebieten auf der
Sicherstellung einer Grundversorgung durch den OV. Eine gute Auslastung
der bestehenden OV-Angebote steht dabei im Vordergrund (u.a. Umsteige-
effekte mittels Park+Ride und Bike+Ride bestmaoglich nutzen). Die Nutzung
des MIV wird im landlichen Raum weiterhin im Vordergrund stehen.

10.3 Strategie

Um eine bessere Abstimmung von Verkehrs- und Siedlungsentwicklung si-
cherzustellen, sind folgende strategischen Grundséatze zu berlcksichtigen:

— Verkehr und Siedlung sind im Sinne der Nachhaltigkeit zu entwickeln.
Dabei sollen die natlrlichen Ressourcen geschont, Mensch und Umwelt
vor negativen Auswirkungen geschuitzt, die Mobilitatsgrundbedurfnisse
von Bevolkerung und Wirtschaft befriedigt und das Kosten-/ Nutzenver-
haltnis respektive die Wirtschaftlichkeit des Verkehrs optimiert werden.

— Prioritare FOrderung der Entwicklung von Wohn- und Arbeitsgebieten
in den Zentren der 3. und 4. Stufe und in den regionalen raumlichen
Schwerpunkten Wohnen/Arbeiten sowie an Standorten, wo eine kosten-
glnstige Erschliessung durch den Offentlichen Verkehr gewahrleistet
werden kann.

— FoOrderung des richtigen Verkehrsmittels am richtigen Ort: Der 6ffentli-
che Verkehr ist insbesondere in dicht besiedelten Gebieten zu fordern.

Aus den strategischen Grundsatzen werden folgende strategische Hand-
lungsweisen formuliert:

— Konzentration der Siedlungsentwicklung auf die regionalen raumlichen
Schwerpunkte Wohnen/Arbeiten. Im Streusiedlungsgebiet ist die Sied-
lungsentwicklung auf die Versorgungszentren im Iandlichen Raum zu
konzentrieren. (Bertcksichtigung Zentralitatsstruktur)

- Anbindung gegen aussen: Die Anbindung der Region an die benachbar-
ten ausserkantonalen Gebiete ist zu pflegen und zu starken.

— Siedlungswachstum nach innen: Innere Potenziale nutzen und fordern
(bestehende Bauzonenreserven, Brachen, Verdichtungs- und Umstruk-
turierungsgebiete).

— Siedlungs- und Landschaftsstruktur aufwerten: Trennung von Siedlungs-
und Nichtsiedlungsgebiet sowie deren bewusste Gestaltung.

— Vermeiden der Verkehrszunahme, insbesondere durch die Abstimmung
der Verkehrs- und der Siedlungsentwicklung.
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- Verlagern: Der Anteil von OV und Langsamverkehr am Gesamtverkehr
muss sich vergrossern.

— Vertraglich abwickeln: Der verbleibende Verkehr ist so schonend wie
maoglich fur Mensch und Umwelt abzuwickeln.
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11. Siedlung: Schwerpunkte der Entwicklung

In den zwei folgenden Kapiteln werden die vom Kanton formulierten Voll-
zugs- und Prufauftrage behandelt. Vollzugsauftrage stltzen sich auf das
Gesetz oder den kantonalen Richtplan sowie die dazugehdrigen Ausfuh-
rungsbestimmungen und -richtlinien und werden mit entsprechenden
Massnahmen umgesetzt. Prufauftrage sind Auftrége des Kantons zur Pru-
fung spezifischer Fragen im Rahmen eines RGSK. Damit wird die Region
eingeladen, sich mit bestimmten Fragen, die ihr Gebiet betreffen, ausein-
anderzusetzen und gestltzt darauf, Entscheide zu treffen.

11.1 Regionale Wohn- und Arbeitsschwerpunkte

Bereits im RGSK | wurden Siedlungsschwerpunkte fir die Region Ober-
aargau definiert. Diese galt es fUr das RGSK Il zu Uberprifen und weite-
re Standorte bei den Gemeinden mittels einer Umfrage zu erheben. Bei
dieser Umfrage wurden auch die Vorranggebiete Siedlungserweiterung
ermittelt (vgl. Kapitel 11.2).

In Bezug auf die Wohnstandorte sollen die bereits vorhandenen Starken
der Region genutzt werden (attraktive, vorwiegend Idndliche Wohnlagen
in Kombination mit guter Erschliessung). Dabei ist eine enge (raumliche)
Abstimmung mit den Arbeitsstandorten wichtig. Die Konzentration und
Fokussierung der zukunftigen Wohnsiedlungsentwicklung an den bestge-
eignetsten Standorten soll u.a. eine Zunahme der Bevolkerung bewirken.

Bei den Arbeitsstandorten besteht das Ziel darin, einerseits den Weiter-
bestand und Ausbau bereits ansassiger Firmen zu sichern und anderer-
seits die Neuansiedlung spezifischer, innovativer Betriebe zu fordern. Die
Konzentration und Fokussierung der zuklnftigen Arbeitsstandorte sollen
insbesondere auch volkswirtschaftliche Effekte bewirken (z.B. die Optimie-
rung der Investitions- und Betriebskosten flr Infrastrukturanlagen). Zudem
ist die verkehrliche Erschliessung der Arbeitsstandorte ein zentrales
Thema.

11.1.1  Wohnschwerpunkte

Die Wohnschwerpunkte bezeichnen griossere, bereits eingezonte und zu-
sammenhangende Flachen, die fur die Wohnnutzung geeignet sind. Dabei
sollen attraktive Standorte fir Wohnen an zentralen, gut erschlossenen
Lagen geschaffen werden, welche raumlich mit den Arbeitsstandorten ab-
gestimmt sind und eine gewisse Dichte zulassen (vgl. flr Standortkriterien
separater Bericht «Regionale Wohn- und Arbeitsstandorte», ecoptima 2015
sowie Auswertungsmatrix im Anhang D).

Aufgrund der Arbeiten zur Umsetzung der Massnahmen S2 und S4 aus
dem RGSK | werden nachfolgende neue Wohnschwerpunkte fr die Region
Oberaargau definiert (vgl. Abb. 30, S. 105):

ecoptima
BHP Raumplan



Region Oberaargau 97
RGSK 2. Generation

Teil A: Bericht

Massn.  Gemeinde Standort (Bezeichnung) Grosse Ov-
Nr. S- Gite"
2.4 Herzogenbuchsee Holzacher 1.8 ha D/E
2.9 Huttwil Sonnegg 1.7 ha
2.10 Rohrbach Hintergasse | 1.0 ha
2.1 Niederbipp Breitstein 1.4 ha

Flache Total 5.9 ha

Tab. 19 Neue Wohnschwerpunkte Region Oberaargau im RGSK Il (Stand OV-Gliteklassen 2015)

Der Wohnschwerpunkt Herzogenbuchsee «Holzacher» (Nr. 2.4) wird heute
teilweise noch als Sportplatz fir die benachbarte Schule verwendet. Im
REK der Gemeinde Herzogenbuchsee (Beschluss 22. November 2010) ist
jedoch eine Verschiebung des Sportplatzes vorgesehen. Aufgrund der
umliegenden zweigeschossigen Wohnzonen ist das Potenzial zu einer
gewissen Dichte noch abzuklaren. Der Standort eignet sich jedoch durch
seine zentrale Lage in einem regionalen Zentrum durchaus als Wohn-
schwerpunkt.

Auch fur den Standort Huttwil «<Sonnegg» (Nr. 2.9) ist durch die angren-
zende zweigeschossige Wohnzone die Moglichkeit fir eine angemessene
Dichte zu prufen. Da sich der Standort jedoch in einem regionalen Zent-
rum befindet, wird er als Wohnschwerpunkt im RGSK aufgenommen.

Der Wohnschwerpunkt in Rohrbach «Hintergasse I» (Nr. 2.10) liegt auf der
Entwicklungsachse Huttwil-Langenthal und ist durch seine zentrale Lage
beim Bahnhof als Wohnschwerpunkt zu bertcksichtigen.

Der Standort Breitsein (Nr. 2.11) erfullt mit einer Flache von 1.4 ha die er-
forderliche Grosse flr einen regionalen Wohnstandort. Der Standort liegt
vollstandig in einer ZPP, ist unbebaut und gut erschlossen (OV-Glteklasse
C). Der Standort weist zudem die Moglichkeit fur eine gute Dichte der
Bebauung auf. Mogliche Larmimmissionen durch die Lage der Parzelle 454
an den Bahngeleisen mussen bei einer Bebauung beachtet werden.

Zu den neuen Wohnschwerpunkten kommen die bereits bestehenden
Wohnschwerpunkte aus dem RGSK |, die noch nicht dberbaut sind (vgl.
ADbb. 30, S. 105):
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Massn.  Gemeinde Standort (Bezeichnung) Grosse OV-Giite

Nr. S-

2.1 Langenthal Hopferenfeld 2.0 ha B

2.2 Langenthal Hardau 1.2 ha C

2.3 Herzogenbuchsee  Biblis | 1.5 ha C

2.5 Thunstetten Chlépflimoos 1.4 ha D

2.6 Huttwil Hub 1.1 ha D

2.7 Huttwil Hohlen 2.2 ha D

2.8 Huttwil Thomasboden 1.5 ha D

Fldche Total 10.9 ha

Tab. 20 Bestehende Wohnschwerpunkte gemass RGSK | (Stand OV-Gliteklassen 2015)

Je nach Voraussetzung wird ein anderer Koordinationstand den einzelnen
Gebieten zugeordnet. Diese sind im Massnahmenblatt S 2 / S4 (siehe Be-
richt Teil B) sichtbar.

Die Stadt Langenthal weist neben ihren regionalen Schwerpunkten fur
Wohnen auch ein grosses Potenzial zur inneren Verdichtung des beste-
henden Siedlungsgebiets (vgl. Abb. 10) und zur Umnutzung von Indust-
riearealen auf (vgl. Kapitel 11.3).

11.1.2 Arbeitsschwerpunkte

FUr die Region Oberaargau werden nachfolgende neue Arbeitsschwer-
punkte definiert (vgl. Abb. 31, S. 106):

Massn.  Gemeinde Standort (Bezeichnung)  Grdsse OV-Giite

Nr. S-

3.5 Herzogenbuchsee Biblis Il 4.0 ha D

3.14 Roggwil Brunnmatt 2.5 ha E

3.16 Wiedlisbach Weiermatt 2.0 ha D

3.17 Bleienbach MOOslimatte/Winkel 2.6 ha -

3.18 Lotzwil Chilefeld 1.3 ha C/D
Fldche Total 12.4 ha

Tab. 21 Neue Arbeitsschwerpunkte Region Oberaargau im RGSK Il (Stand OV-Glteklassen 2015)

Das Gebiet «M0O0Oslimatte/Winkel» (Nr. 3.17) in Bleienbach wird trotz feh-
lender Zentralitat als Arbeitsschwerpunkt im RGSK verankert, da es sich
um einen Standort eines bestehenden, wichtigen Unternehmens' handelt,
welcher von kantonaler Bedeutung ist. Hier missen aber noch weitere
Abklarungen fur eine Erweiterung der Bauzone gemacht werden.

11 Die Unternehmung wird als sogenannter KAM-Betrieb im Rahmen des Key Account Managemant vom beco-Wirt-
schaftsforderung speziell betreut.
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Der Arbeitsstandorte «Biblis Il» (Nr. 3.5) ist zusammen mit dem Vorrang-
gebiet «Gishubel» (Nr. 5.1) zu sehen. Gesamthaft besteht im Norden von
Herzogenbuchsee ein Potenzial von rund 6.7 ha fur Arbeitsnutzungen.

Die Standorte Wiedlisbach «Weiermatt» (Nr. 3.16) und Roggwil «Brunnmatt»
(Nr. 3.14) sind beide in bestehende Arbeitsgebiete eingebettet und eignen
sich daher gut als Arbeitsstandorte. Der Standort in Roggwil kann zudem
im Zusammenhang mit dem bestehenden Arbeitsschwerpunkt aus dem
RGSK 1. Generation gesehen werden.

Der Arbeitsstandorte «Chilefeld» eignet sich aufgrund der Lage im beste-
henden Arbeitsgebiet und nahe dem Bahhof Lotzwil als Arbeitsschwer-
punkt. Auf einem Teil des Gebiets steht bereits ein Firmen-Gebaude, ein
anderer Teil wird durch einen Parkplatz benutzt.

Zu den neuen Arbeitsstandorten kommen die bereits bestehenden Ar-
beitsschwerpunkte aus dem RGSK I, die bis anhin noch nicht Uberbaut
wurden (vgl. Abb. 31, S. 106):

Massn. Gemeinde Standort (Bezeichnung) Grosse OV- Glte
Nr. S-

3.1 Langenthal Zelgli 1.2 ha €
3.2 Langenthal Steinackermatte 1 2.0 ha D
3.3 Wangen a. A. Rutifeld 2.0 ha D
3.4 Herzogenbuchsee Heimenhausenfeld 1.2 ha D
3.7 Thunstetten BUhI 5.6 ha E
3.8 Thunstetten ROt 1.9 ha D
3.9 Thunstetten Hard | 1.9 ha D
3.10 Huttwil Kammermoos 4.3 ha E
3.1 Niederdnz 4.2 ha* E
3.12 Aarwangen 2.1 ha C
3.13 Roggwil 2.0 ha D
3.15 Niederbipp 1.8 ha D

Fldche Total 30.2 ha

Tab. 22 Bestehende Arbeitsstandorte geméass RGSK | (Stand OV-Gliteklassen 2015)
* Der Standort in Niederdnz wurde gegeniber der Version im RGSK | von 2.7 ha auf 4.2
ha vergrossert.

Je nach Voraussetzung wird ein anderer Koordinationstand den einzelnen
Gebieten zugeordnet. Diese sind im Massnahmenblatt S 2 / S 4 (siehe
Bericht Teil B) sichtbar.
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Die beiden letzen Arbeitszonenreserven in der Stadt Langenthal wur-
den seit dem RGSK | resp. dem AP 2 teilweise Uberbaut. Zudem sind die
meisten der noch vorhandenen Flachen als Entwicklungsreserve oder
Nutzungsgelande flr die bereits angesiedelten Betriebe reserviert und
stehen der Stadt nicht zur Verfligung. Damit die Stadt andere Flachen
flr neue Arbeitsplatze bereitstellen kann, missen vermehrt bestehende
Arbeitsgebiete verdichtet werden (Mehrgeschossigkeit, Reduktion der
Parkierflachen etc.). Zudem besteht auch in den beiden Subzentren ESP
Bahnhof Langenthal und Porzi-Areal ein Potenzial fur zusatzliche und
konzentrierte Arbeitnutzung.
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Die Vorranggebiete fur die regionale Siedlungserweiterung Wohnen und
Arbeiten sind kinftige Wohn- respektive Arbeitsschwerpunkte, welche in
Bezug auf Lage, Erschliessung und vorgesehenem Nutzungsmass ahnlich
gute Eigenschaften aufweisen wie Wohn- und Arbeitsschwerpunkte, aber
noch nicht als Bauzonen ausgeschieden sind. Die Vorranggebiete sind an
die bestehenden Siedlungsgebiete angegliedert (vgl. fur Standortkriteri-
en separater Bericht «Regionale Wohn- und Arbeitsstandorte», ecoptima
2015). Es ist zu beachten, dass die Verflgbarkeit dieser Gebiete noch
nicht abschliessend untersucht wurde. Daher ist es wichtig, alle geeigne-
ten Gebiete im RGSK, jedoch mit unterschiedlichen Koordinationsstanden,
zu verankern (vgl. Massnahmenblatt S 4 / S 5).

11.2.1

Vorranggebiete Siedlungserweiterung Wohnen (S 4)

Flr die Region Oberaargau wurden nachfolgende Vorranggebiete Sied-
lungserweiterung Wohnen definiert (vgl. Abb. 30, S. 105):

Massn. Gemeinde Standort (Bezeichnung) Grosse Ov-
Nr. S- Glte
4.1 Langenthal Franzwide 3.6 ha D/E
4.2 Langenthal Dennli West 2.0 ha D
4.3 Langenthal Neuhof 1.2 ha D
4.4 Herzogenbuchsee Hubel 4.0 ha D
4.5 Oberbipp Breitholzhubel 2.0 ha D
4.6 Oberbipp Riedmatte 2.1 ha C
4.7 Roggwil Brennofen’ 7.6 ha C
4.8 Roggwil Hofacher 1.9 ha C
4.9 Thunstetten Welschlandstrasse 1.1 ha E
4.10 Thunstetten Wischberg 2.7 ha E
4.12 Herzogenbuchsee Bérenfeld 2.0 ha E
4.13 Langenthal Allmend 3.2 ha E
4.14 Herzogenbuchsee Weyermatte/Bleikmatte 1.4 ha C/D
4.15 Huttwil Oberdorf 4.0 ha C
4.16 Rohrbach Hintergasse Il 4.0 ha C
4.17 Wangen a. A. Chlyfeld 3.0 ha C/D
4.18 Niederbipp Dornacker 2.5 ha D
4.19 Niederbipp Hofacker 1.1 ha D
Flache Total 49.4 ha

Tab. 23 Vorranggebiete Siedlungserweiterung Wohnen (Stand OV-Giiteklassen 2015)
"Die Standorte «Brennofen I», «Brennofen Il» und «Brennofen Ill» wurden zu einem
Standort zusammengefasst.
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Die Standorte «Franzwide» (Nr. 4.1), «Dennli West» (Nr. 4.2),und «Neuhof»
(Nr. 4.3) in der Stadt Langenthal eigenen sich durch die zentrale Lage
und durch die Bedeutung der Stadt Langenthal als Kernstadt der Region
gut als regionale Vorranggiete Wohnen. Der Standort «Allmend» (Nr. 4.13)
wird unter der Bedingung, dass die OV-Erschliessung bei einer allfalligen
Einzonung verbessert wird', ins RGSK aufgenommen.

Aufgrund der noch vorhandenen Wohnbauland-Reserven und der nied-
rigen Raumnutzerdichte in der Stadt Langenthal sind aber zur Zeit keine
Neueinzonungen fur die Wohnnutzung geplant. Zuerst sollen die Poten-
ziale der Innenentwicklung ausgeschoft werden. Es ist aber wichtig, die
potenziellen Siedlungserweiterungsgebiete Wohnen zu kennen. Diese
Reserven kommen dann zum Zug, wenn die inneren Nutzungsreserven
ausgeschopft sind. Die Standorte werden daher mit dem Koordinations-
stand Vororientierung vermerkt.

Der Standort Herzogenbuchsee «Hubel» (Nr. 4.4) wird als Vorranggebiet
Wohnen wegen seiner Grosse (4 ha) und seiner zentralen Lage ins RGSK
aufgenommen. Die erhebliche Gefahrdung gemass kantonaler Gefahren-
karte schrankt den Standort in seiner Eignung nicht ein, da die Gefardung
lediglich am Gebietsrand besteht. Es gilt noch zu prifen, inwiefern eine
gewisse Dichte bei der Bebauung realisiert werden kann. Der Standort
Herzogenbuchsee «Weyermatte/Bleikmatte» (Nr. 4.14) wird im Sinne einer
Siedlungsentwicklung nach innen als Vorranggebiet Wohnen aufgenom-
men, unter der Voraussetzung, dass eine Gesamtplanung Uber die beiden
Gebiete erfolgt. Die Gesamtplanung soll insbesondere den Ortsbildschutz
sicherstellen. Der Standort Herzogenbuchsee «Barenfeld» (Nr. 4.12) eignet
sich als Vorranggebiet aufgrund seiner guten Lage in der N&dhe der Schule.
Hier muss die OV-Erschliessung ebenfalls verbessert werden’2.

Das Gebiet «Oberdorf» in Huttwil (Nr. 4.15) wird durch seine zentrale Lage
ebenfalls als Vorranggebiet aufgenommen.

Die Standorte in Oberbipp «Breitholzhubel» (Nr. 4.5) und «Riedmatte» (Nr.
4.6) liegen zentral und bieten eine gute Moglichkeit zur Dichte. Sie werden
daher als Vorranggebiete Wohnen aufgenommen.

Das Gebiet «Hintergasse II» (Nr. 4.16) wird besonders durch die Kombinati-
on mit dem Wohnschwerpunkt «Hintergasse I» (Nr. 2.10) als Vorranggebiet
Siedlungserweiterung Wohnen berucksichtigt.

12 Die Standorte Langenthal «Allmend», Herzogenbuchsee «Bérenfeld», Thunstetten «wWelschland», «Wischberg» und
«Untergasse» (Umstrukturierungsgebiet) liegen alle an den Buslinien 51 oder 52. Um die OV-Erschliessung flr diese
Gebiete zu verbessern, ist es sinnvoll, eine gemeinsame Losung anzustreben.
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Die Standorte in Thunstetten «Welschlandstrasse» (Nr. 4.9) und «Wisch-
berg» (Nr. 4.10) werden wegen ihrer Ndhe zu Langenthal ebenfalls als Vor-
ranggebiete Siedlungserweiterung Wohnen aufgenommen. Flr die Aufnah-
me besteht jedoch die Bedingung, dass die OV-Erschliessung mittels eines
Zusatzangebots verbessert wird™.

Der Standort in Wangen a. A. «Chlyfeld» (Nr. 4.17) wird als Vorranggebiet
Siedlungserweiterung Wohnen berutcksichtigt, da das Gebiet das Schlie-
ssen einer Baullcke an zentraler Lage darstellt.

Die Standorte «Dornacker» (Nr. 4.18) und «Hofacker» (Nr. 4.19) der Ge-
meinde Niederbipp eignen sich mit einer Fldche von 2.5 ha bzw. 1.1 ha als
regionale Wohnstandorte. Die Moglichkeit zu einer guten Dichte bei der
Bebauung muss vor einer allfalligen Einzonung noch genauer gepruft wer-
den. Beim Standort Dornacker muss die Lage angrenzend zu den Bahngel-
eisen bei einer allfalligen Bebauung berlcksichtigt werden.

11.2.2 Vorranggebiete Siedlungserweiterung Arbeiten

Als Vorranggebiete Siedlungserweiterung Arbeiten wurden folgende
Standorte festgelegt (vgl. Abb. 31, S. 106):

Massn. Gemeinde Standort (Bezeichnung) Grosse Ov-Giite
Nr. S-
5.1 Herzogenbuchsee Gishubel 2.7 ha E
52 Thunstetten Hard |l 4.5 ha D/E
5.3 Thunstetten Wolfhusenfeld 4.5 ha E
5.4 Bannwil ROmMiswil 13.0 ha D/E
5.5 Oberbipp Siechmatt 1.3 ha C/D
5.6 Oberbipp Saget 3.7 ha D
5.7 Roggwil Inneri Breite 3.0 ha D
5.8 Thunstetten Bernstrasse | 1.1 ha D
5.9 Thunstetten Bernstrasse |l 1.7 ha D
5.10 Niederbipp Wolfgarte 2.4 ha D
5.11 Langenthal Dennli Ost 1.1 ha D
5.12 Roggwil Steinacker 1.4 ha D
5.13 Langenthal Oberhard 9.8 ha E
Fldche Total 50.2 ha

Tab. 24 Vorranggebiete Siedlungserweiterung Arbeiten (Stand OV-Gliteklassen 2015)

Es konnten keine Flachen fur die Siedlungserweiterung Arbeiten gefunden
werden, die ausserhalb der Fruchfolgeflachen liegen. Diesbezlglich sind

noch weitere Abkldrungen notig. Die Standorte werden mit dem Koordina-
tionsstand Zwischenergebnis definiert (siehe Massnahmenblatt S 4 / S 5).

Der Standort Roggwil «Inneri Breite» (Nr. 22) ist eine Erweiterung der be-
stehenden Arbeitszone und von grosser Bedeutung fur die Entwicklung ei-
nes bestehenden wichtigen Unternehmens. Das Gebiet wird daher als Vor-
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ranggebiet Siedlungserweiterung Arbeiten aufgenommen. Die Sicherung
der Wohnqualitat des angrenzenden Wohngebiets muss berucksichtigt
werden. Der Standort «Steinacker» grenzt direkt an den ESP Steinacker-
matte der Stadt Langenthal und ermdglicht somit die Erweiterung dieses
wichtigen Arbeitsgebiets. Dieser Standort ist prioritdr zu behandeln.

Die Standorte «Bernstrasse | und Il» (Nrn. 23 und 24) in Thunstetten wer-
den als Vorranggebiete Siedlungserweiterung Arbeiten aufgenommen, da
sie als Erweiterungen von bestehenden Arbeitszonen betrachtet werden
konnen. Die Standorte «Hard II» (Nr. 25) und «Wolfhusenfeld» (Nr. 26) sind
im Hinblick auf die zukunftige Umfahrung Aarwangen gut situiert und
grenzen an die bestehenden Arbeitszonen. Der Standort «Hard II» (Nr. 25)
entfallt jedoch als regionaler Arbeitsstandort, falls die Verkehrssanierung
Aarwangen-Langenthal Nord nicht realisiert wird. Dem Gebiet «Wolfhusen-
feld» (Nr. 26) ist aufgrund des Projekts «Gemeinsame Bodenpolitik» mit der
Stadt Langenthal eine erhdhte Prioritat zuzuordnen.

Der Standort «Wolfgarte» in Niederbipp grenzt an eine bestehende Indus-
triezone und eignet sich aufgrund der Lage und der grésse (2.4 ha) als
Vorranggebiet Siedlungserweiterung Arbeiten von regionaler Bedeutung.

Der Standort «Oberhard» (Nr. 37) liegt auf Gemeindegebiet der Stadt Lan-
genthal. Dieser Standort hat sich aufgrund der Aufhebung der Gewasser-
schutzzone seitens Kanton vom 25. November 2015 ergeben. Angesichts
der knappen Arbeitszonen in Langenthal und der guten Lage ist dieses
Vorranggebiet mit hochster Prioritat zu behandeln.

«Dennli Ost» (Nr. 35) ist ein weiteres Gebiet in der Stadt Langenthal, das
sich fur eine Einzonung fur die Arbeitsnutzung eignet. Das Gebiet grenzt
zur einen Seite an die bestehende Industrie- und Gewerbezone, zur
anderen Seite an die Wohnzone. Hier muss die Vertraglichkeit mit den
angrenzenden Wohngebiete noch geprift werden. Zudem muss den Na-
turgefahren Beachtung geschenkt werden: Der Moosgraben mit mittlerer
Gefahrdung tangiert den nordlichen Perimeterrand.

11.2.3 Ubersicht Wohn- und Arbeitsschwerpunkte

Nachfolgende Karten zeigen die Wohnschwerpunkte (inkl. Siedlungserwei-
terung Wohnen, Abb. 30) und die Arbeitsschwerpunkte (inkl. Siedlungser-
weiterung Arbeiten, Abb. 31) flr die Region Oberaargau. Sie werden in den
Massnahmeblattern S2 /S 3 und S4 /S 5 mit den jeweiligen Koordinati-
onsstanden verankert.

ecoptima
BHP Raumplan



Region Oberaargau 105 ecoptima
RGSK 2. Generation BHP Raumplan
Teil A: Bericht

ol fishierg

LA Murgenthal

Sohwarz: N Wynau < AG

Faimein
heisenn
Attiswil -
R
Rogswil i
== Aarwangen S sy =

vy U
Largenthal Horigg! L -

Ober-
steckholz Z]'

T e e W4 3+
V\ St. Urban 4
(Pfaffnau LU) Ty

Herzogenbuchse:
23

Grossdietwil LU

’/ Lotzwil Altbiiron LU
Busswil

2 413
Niederong x

Metchnau

gcngﬁn

Betten Grossdietwil LU

hausen

Madiswil

ochlenberg

Gondiswil

Seeberg

|m Aarsviil

Fohirbady

3

ursenbach

Huttwil
7 -
I plyssdeleh Eriswil
Best-Standorte /
B wohnschwerpunkt geméass RGSK 1. Generation
B neuer regionaler Wohnschwerpunkt
[T neues Vorranggebiet Siedlungserweiterung Wohnen
(noch nicht oder teilweise eingezont)
Hauptverkehrsachsen
Nationalstrasse Perimeter
Kantonsstrasse —— Gemeindegrenzen . _ : N
— Kantonsgrenze Lt g R S @

ecoptima 29.10.2015 ; D%, . 1

e

Abb. 30 Regionale Wohnschwerpunkte und Vorranggebiete Siedlungserweiterung Wohnen



Region Oberaargau 106
RGSK 2. Generation
Teil A: Bericht

wolfisberg

Rumisbers i g Bl ! boe
E # Murgenthal
Farmern

Altiswil

St. Urban
(Pfaffnau LU)

Graben

Ursenbach

stickholr i
o Grossdietwil LU
Altbiron LU
Busswil
Melkchna
Betten- Grossdietwil LU
hausen
Madiswil
Gondiswil
Seabarg
Auswil
S Rohirbach E

Rohbach-
graben

,'I ;s T Gschenbach : 10
( P : Huttwil
| ek B E walterswil
I
e A - 3 I| < WWesacen Eriswil
< Best-Standorte /
B Arbeitsschwerpunkt geméass RGSK 1. Generation
B neuer regionaler Arbeitsschwerpunkt
[ neues Vorranggebiet Siedlungserweiterung Arbeiten
(noch nicht oder teilweise eingezont)
Hauptverkehrsachsen
Nationalstrasse Perimeter o : )
Kantonsstrasse —— Gemeindegrenzen ; N
— Kantonsgrenze . ; ek o @

ecoptima 09.05.2016 { =

Abb. 31 Regionale Arbeitsschwerpunkte und Vorranggebiete Siedlungserweiterung Arbeiten

ecoptima
BHP Raumplan



Region Oberaargau 107
RGSK 2. Generation
Teil A: Bericht

11.3 Verdichtungs- und Umstrukturierungsgebiete,
Siedlungsentwicklung nach innen

Im Sinne einer haushalterischen Bodennutzung und in Abstimmung mit
dem revidierten Raumplanungsgesetz sowie dem kantonalen Richtplan

ist die Siedlungsentwicklung verstarkt nach innen zu lenken. Durch die
Abnahme der Arbeitsplatze im 2. Sektor gibt es Industrie- und Gewerbefla-
chen, die in absehbarer Zeit frei werden. Diese bieten eine Chance fur die
Siedlungsentwicklung nach innen, die es zu nutzen gilt.

Die bereits im RGSK | bezeichneten Gebiete Porzi-Areal und Markthalle
sind weiterhin die grossten Verdichtungs- und Umstrukturierungsgebiete
in der Stadt Langenthal und werden so in der RGSK-Karte verankert. Bei
der Evaluation der Wohn- und Arbeitsstandorte wurden zusatzlich das
grosstenteils Uberbaute Sagiareal in Rohrbach als Verdichtungs- und Um-
strukturierungsgebiet erkannt. Auch das Gebiet Untergasse in Thunstetten,
das momentan von einem Gartenbaubetrieb genutzt wird, soll gemass REK
in absehbarer Zeit einer Wohnnutzung zugefuhrt werden. Dieses Gebiet
wird daher auch als Umstrukturierungsgebiet festgelegt. Die Gebiete rund
um die Bahnhofe Langenthal und Herzogenbuchsee unterliegen ebenfalls
einem starken Wandel. Diese wurden jedoch als kantonale Entwicklungs-
schwerpunkte (ESP) in der RGSK-Karte verankert. Als weiterer Schritt gilt
es nun, die Umnutzung dieser Gebiete aktiv und prioritar zu fordern (vgl.
auch Massnahmenblatt S 6).

Neben der Umnutzung dieser grossen Arealen besteht die Herausfor-
derung, auch im restlichen Siedlungsgebiet eine vertragliche und quali-
tatsvolle Verdichtung zu erreichen. Die Stadt Langenthal hat im Rahmen
des Siedlungsrichtplans das Innenverdichtungspotenzial analysiert und
Massnahmen sowohl im Agglomerationprogramm als auch im Siedlungs-
richtplan definiert (vgl. grauer Kasten unten). Aber nicht nur die Kernstadt
der Region muss sich dieser Herausforderung stellen. Auch in landlicheren
Gemeinden muss die Siedlungsentwicklung vermehrt nach innen gelenkt
werden. Fur viele 1andliche Gemeinden stellt dies eine Herausforderung
dar. Die Fragestellungen sind aber oft vergleichbar. Mit Hilfe der Region
sollen daher die Entwicklungsmaglichkeiten innerhalb des bestehenden
Siedlungsraumes in Bezug auf die spezifischen, landlichen Rahmenbedin-
gungen erkannt und fur die Gemeinden aufbereitet werden (vgl. Massnah-
menblatt S 9).
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Neben den Schltusselarealen ESP Bahnhof Langenthal, Porzi und Markt-
halle wurden im Agglomerationsprogramm Langenthal noch um den
Bahnhof neue Schllsselareale mit Umsturkturierungs- und Verdichtungs-
potenzialen definiert: Baregg, Reitplatz (Teil des ESP), Hard, Rankmatte
Stdwest und Amman Sud (vgl. folgenden Karte). Diese gut erschlosse-
nen Gebiete sollen einem neuen oder verbesserten Nutzungsmix zuge-
fuhrt werden.

Im Siedlungsrichtplan Langenthal wurden basierend auf der gultigen
Bau- und Zonenordung auch Verdichtungs- und Sanierungsgebiete inner-
halb der Quartiere eruiert. Sie zeichnen sich zum Teil auch durch einen
hohen Anteil relativ alter, nur teilweise sanierter Bausubstanz sowie
eine Bevolkerungsstruktur mit einem hohen Anteil alterer bis hochbe-
tagter Menschen aus. Es ist das Ziel, diese Wohngebiete durch Verdich-
tung und Sanierung, unter Berlcksichtigung der jeweiligen gebietseige-
nen Qualitaten und Charakteristiken, aufzuwerten.

Zur Verdichtung der bestehenden Siedlungsgebiete kdnnen auch hdhere
Hauser oder Hochhauser beitragen. Die Gebiete ESP Bahnhof Langenthal
sowie das Porzi-Areal sind als Standorte fur solche Hauser vorgesehen.
Klnftig sind auch weitere Standorte flr hohere Bauten zu prifen. Das
Ziel ist es, die hohen Hauser im Stadtbild rdumlich und funktional zu ver-
ankern.

Die Schlusselareale, die Umstrukturierungs- und Verdichtungsgebiete
sowie die Standorte fur hoherer Hauser und Hochhauser sind in der
folgenden Karte dargestellt:
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11.4 Siedlungshegrenzungen und Siedlungstrenngiirtel von
liberoértlicher Bedeutung

Die Siedlungsbegrenzungen wurden aus dem RGSK | ibernommen. Sie
sind als Vororientierung in der RGSK-Karte eingezeichnet und sollen im
Rahmen der Ortsplanung berucksichtigt werden (vgl. auch Massnahmen-
blatt L 1).

Grundsatzlich ist mit Einhalten der Siedlungsbegrenzungen und des neuen
Raumplanungsgesetzes das unkontrollierte Wachstum der Siedlungsfla-
chen kaum mehr moglich. Im Sinne des Vollzugsauftrags des Kantons
wurden trotzdem die wichtigsten Siedlungstrenngurtel in Anlehnung an
die Ubergeordneten Wildkorridore (gemass KLEK) Uberpruft. Dabei konn-
te festgestellt werden, dass die Siedlungstrennung durch einen anderen
Schutz (Wald oder regionale Landschaftsschutzgebiete) sichergestellt wird
(vgl. Tabelle). Es wird darauf verzichtet, die Siedlungstrennglrtel in der
RGSK-Karte darzustellen, damit Redundanzen und Widerspruchlichkeiten
vermieden werden konnen.

Zwischen... und... Trennung geben durch
Attiswil Wiedlisbach Landschaftsschutzgebiet
Aarwangen Langenthal Wald, Landschaftsschutzgebiet
Thunstetten Langenthal Wald

Herzogenbuchsee Thunstetten Wald, Landschaftsschutzgebiet
Madiswil Kleindietwil Landschaftsschutzgebiet
Rohrbach Huttwil Wald, Landschaftsschutzgebiet
Farmen Rumisberg Wald, Landschaftsschutzgebiet
Oberbipp Wolfisberg Wald, Landschaftsschutzgebiet

Abb. 33 Ubersicht Siedlungstrennungen
11.5 Innerregionaler Ausgleich von Siedlungsflachen

Die Notwendigkeit des Ausgleichs von Siedlungsflachen ist auch in der
Region Oberaargau vorhanden. Dieses Thema soll punktuell angegangen
werden. Vor allem im Umfeld der Stadt Langenthal sind die Region und die
Gemeinden bemuht, die Zusammenarbeit zu stédrken und eine gemeinsa-
me Bodenpolitik zu betreiben. Die Massnahme S 8 wurde in diesem Sinne
formuliert.

11.6 Bereinigung des regionalen Planungsinstrumentariums

Im Kapitel 1.4.3 wurden die in der Region Oberaargau vorhandenen
regionalen Planungsinstrumente aufgelistet. Momentan haben alle Gultig-
keit. Bei der Uberprifung dieses Instrumentariums konnten nur kleinere
Unstimmigkeiten festgestellt werden. Die Region sieht daher momentan
keinen Handlungsbedarf. Bei der Uberarbeitung zum Beispiel des Land-
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schaftrichtplans soll eine Abstimmung mit dem RGSK Il und den anderen
Planungsinstrumenten vorgenommen werden. Es wird kein Massnahmen-
blatt diesbezuglich formuliert.

12. Verkehr: Schwerpunkte der Entwicklung

Nachfolgend werden die inhaltlichen Vorgaben des Kantons fur die RGSK
der 2. Generation im Bereich Verkehr behandelt. Insbesondere wird dar-
gelegt, wie die im entsprechenden Leitfaden formulierten Vollzugs- und

Prufungsauftrage in die Erarbeitung des RGSK eingeflossen sind.

Die Vollzugsauftrage stutzen sich auf das Gesetz oder den kantonalen
Richtplan sowie die dazugehdrigen Ausfuhrungsbestimmungen und Richt-
linien und sind mit entsprechenden Massnahmen umzusetzen. Die Pru-
fungsauftrage betreffen spezifische Fragen, zu denen die Region eingela-
den wird, sich damit auseinanderzusetzen und entsprechende Entscheide
zu treffen.

Die Inhalte der Bearbeitung und die Ergebnisse sind in den entsprechen-
den Kapiteln dieses Berichts dargestellt. Nachfolgend wird im Wesentli-
chen nur die Behandlung der Vollzugs- und Prufungsauftrage nachvollzo-
gen.

Grundsatzlich kann festgehalten werden, dass ausgehend von den im
Kapitel 10 formulierten Zielen und Strategien eine Betrachtung des Ge-
samtverkehrs bei der Herleitung der Massnahmen gewahrt worden ist. Die
Gewahrleistung bzw. Verbesserung der Verkehrssicherheit fur alle Ver-
kehrsteilnehmenden ist als zentraler Aspekt einbezogen worden.
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Die verkehrspolitischen Zielsetzungen sind im kommunalen Verkehrs-
richtplan von 2011 festgehalten. Dieser stellt ein behordenverbindliches
Planungsinstrument dar und liegt allen verkehrspolitischen Entschei-
den zugrunde. Die Inhalte sind auch fur das Agglomerationsprogramm
Langenthal wegleitend, welches Aussagen des Verkehrsrichtplans in
generalisierter Form aufnimmt.

Im Rahmen des Siedlungsrichtplanes wie auch im Zusammenhang mit
konkreten Projekten der Strassengestaltung wurden seit Etablierung des
Verkehrsrichtplans weitergehende Konkretisierungen desselben vorge-
nommen. So wurde 2014 ein Konzept fur die Verkehrsregimes auf den
Strassen zwischen Bahnhof und Stadtzentrum erarbeitet.

Mit diesen Konzepten werden gegenlber dem Verkehrsrichtplan ver-
starkt noch die Aspekte der Verkehrssanierung Aarwangen - Langen-
thal Nord berlcksichtigt, deren Konkretisierungsgrad (2 Varianten) und
Realisierungswahrscheinlichkeit sich in der Zwischenzeit deutlich erhdht
haben. Weiter zu bertcksichtigen sind die Auswirkungen des Ausbaus
der Autobahn A1 auf sechs Spuren zwischen Harkingen und Wiggertal
(ausgefuhrt) sowie zwischen Luterbach und Harkingen (geplant). Diese
grossen Veradnderungen im ubergeordneten Netz haben Auswirkungen
auf die Routenwahl der Autofahrer, aber auch auf die Ziel- und Verkehrs-
mittelwahl. So ergeben sich dadurch splrbare Verkehrsverlagerungen
auch im Langenthaler Strassennetz.

12.1 Offentlicher Verkehr

Behandlung der Prifungsauftrage PA-OV 1 «Mittel- bis langfristige Ent-
wicklung des lokalen und regionalen OV im Zusammenhang mit der
Siedlungsentwicklung aufzeigen» und PA-OV 2 «Schwachstellenanalyse
strassengebundener OV beriicksichtigens:

Als Referenzzustand fir das OV-Angebot bzw. die OV-Erschliessungsgite
sind die aktuellen Daten des Kantons zugrunde gelegt worden: ZEB/STEP
2030 fur das Ubergeordnete Angebot (Fernverkehr), Angebotskonzept
2014-2017 fur den Regionalverkehr, OV-Erschliessungsgiteklassen 2015
nach kantonalem Richtplan. Zurzeit ist das Konzept «Offentlicher Verkehr
Langenthal 2030» in Erarbeitung. In diesem Konzept wird das aktuelle Lini-
ennetz analysiert und Entwicklungsabsichten konzeptionell aufgezeigt.

Busbehinderungen im Strassenverkehr treten gemass den Angaben des
AQV bzw. des Busbetreibers ASm in Langenthal (Behandlung im Agglome-
rationsprogramm Langenthal) und an der Kreuzung Bahnhofstrasse/Bern-
strasse in Herzogenbuchsee auf. Verbesserungsmassnahmen sind vorge-
sehen und werden in die entsprechenden Strassenplanungen integriert.
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Zur verbesserten Anbindung der Region an den Fernverkehr wird die
Massnahme der IC-Verbindung Uber Herzogenbuchsee — Langenthal aus
dem RGSK 1. Generation ubernommen und weiterhin gefordert. Zur Steige-
rung der Erschliessungsqualitat von Huttwil wird auch die Forderung einer
Schnellzugsverbindung nach Langenthal Gbernommen.

Abgestimmt auf die Siedlungsentwicklung ist die OV-Erschliessungsgiite
bei regionalen Wohn- und Arbeitsplatzschwerpunkten sowie bei Vorrang-
gebieten fur die regionale Siedlungserweiterung zu verbessern. Im Mass-
nahmenblatt zum offentlichen Verkehr sind Massnahmen bei den entspre-
chenden Buslinien enthalten.

Die fur die langfristigere Angebotsgestaltung geltenden Grundsatze wer-
den wie folgt zusammengefasst:

- Umsteigefreie Verbindungen ins Zentrum und zum Bahnhof fur alle
Siedlungsgebiete

— Erschliessung von weiteren Zielorten mit wichtigen Infrastrukturen flr
Stadt und Region resp. permanent hohem Besucheraufkommen

— Gestreckte Linien in Hauptkorridoren, beide Richtungen auf gleicher
Achse (Anteil Umwege klein halten)

— Durchmesserlinien zur Schaffung weiterer umsteigefreier Fahrbezie-
hungen (Wohngebiete - Arbeitsplatze, Regionalverbindungen), ver-
gleichbare Nachfrage auf beiden Asten

— Ein zentraler Verknupfungspunkt zwischen Bahn und Bus beim Bahn-
hof, Verknlpfung Bus / Bus prioritar ebenfalls beim Bahnhof

— Ausrichtung der AnschlUsse in Langenthal: 1. Prioritat Richtung Bern,
Optimierung der Transportketten

— Taktdichte Bus in Hauptsiedlungsgebieten 15-Min, Bahn und Ubrige
Ortsbuslinien 30-Min, Ubrige Regionalbuslinien mind. wahrend HVZ
30-Min

— Bei Bedarf Massnahmen zur Busbevorzugung

- Gute Abstimmung der unterschiedlichen Zielsetzungen des Alltagsver-
kehrs (moglichst flachendeckend) und des Pendlerverkehrs (moglichst
direkte Linien zum Bahnhof)

Die oben genannten Ziele flossen in das langfristige OV-Konzept ein,
welches durch die Stadt, die Region und den Kanton gemeinsam erarbei-
tet wurde, und sind wegleitend fur die Umsetzung.
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12.2 Strassennetz

Behandlung des Vollzugsauftrags VA-Strasse 1 «Strassennetzplan (SNP)
und Schwachstellenanalyse des TBA als Ausgangslage berlicksichtigen»
und der Prifungsauftrége PA-Strasse 1 «regionales Basisstrassennetz flr
MIV in Agglomerationen prifen und festlegen», PA-Strasse 2 «Handlungs-
bedarf MIV auf regionalem Strassennetz bezeichnen» und PA-Strasse 3
«Handlungsbedarf auf Ubrigem kommunalem Strassennetz sowie auf den
Achsen des Langsamverkehrs bezeichnen»:

12.2.1 Regionales Basisstrassennetz

Das in der RGSK-Ubersichtskarte festgelegte regionale Basisstrassen-
netz basiert auf dem Strassennetzplan (SNP, Stand 2013) und umfasst die
Kantonsstrassen der Kategorien A, B und C sowie als wichtige Gemein-
destrassen die Bahnhofstrasse und die Hasenmattstrasse in der Stadt
Langenthal (die Klassierung ist im Rahmen des Agglomerationsprogramms
Uberpruft worden). Die mit dem Erlass des SNP beschlossenen Eigentums-
wechsel sind bereits weitgehend vollzogen. Folgende weitere Kategorien-
und Eigentumswechsel werden durch die Region Oberaargau beantragt:

Antrag zu Kategorien- und Eigentumswechsel

Die Region Oberaargau beantragt nachfolgende Kategorien- und Eigentumswechsel vorzu-
nehmen:

Gemeinde  Strasse Kategorie Kategorie
Ist-zustand Zustand 2030
diverse Kantonsstrasse Nr. 244 Kantonsstrasse Kantonsstrasse
1) A1 Anschluss Niederbipp - Langenthal Kategorie B Kategorie A

2) Langenthal — Huttwil — Kantonsgrenze LU

Langenthal  *) Wichtige Gemeind- Gemeindestrasse
strasse
Langenthal Lotzwilstrasse, Teil Thunstettenstrasse *) Gemeindestrasse Wichtige Gemeinde-
strasse

Tab. 25 Kategorien- und Eigentumswechsel auf dem Strassennetz der Region Oberaargau (Quelle: Tiefbauamt des
Kantons Bern, Oberingenieurkreis 1V) *) Eigentumswechsel sind im Gang bzw. demnéchst abgeschlossen.

Der Handlungsbedarf auf dem regionalen Basisstrassennetz und die
daraus abgeleiteten Massnahmen stitzen sich auf die Massnahmenliste
gemass SNP sowie auf die Vorplanung mit Schwachstellenanalyse des
Oberingenieurkreises IV (Grundlage: Schwachstellenanalyse TBA OIK 1V,
Stand Mérz 2015).

Der hauptsachliche Handlungsbedarf besteht in einer verbesserten An-
bindung des Regionszentrums Langenthal und der stdlichen Regionsteile
an die Nationalstrasse A1. Im Rahmen des Projekts Verkehrssanierung
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Aarwangen — Langenthal Nord wurde eine Mitwirkung mit zwei Varianten
gemacht. Der Regierungsrat hat sich nach der Mitwirkung im Frahling
2016 fur die Umfahrungsstrasse entschieden.

Nebst Aarwangen konzentriert sich der Handlungsbedarf auf die Sanie-
rung der definierten Unfallschwerpunkte sowie auf etliche Ortsdurchfahr-
ten mit bestehenden oder prognostizierten kritischen Belastungsverhalt-
nissen (u.a. Siedlungsvertraglichkeit) oder weiteren Schwachstellen u.a.
bezuglich des Langsamverkehrs. Die Massnahmen aus dem Sachplan Velo
des Kantons (2014) oder aus dem Konzept Veloverkehr Region Oberaargau
(2010) sind in den Massnahmenblattern (Teil B) entweder im Rahmen von
MIV-Massnahmen oder als LV-Massnahmen berucksichtigt.

12.2.2 Ubriges kommunales Strassennetz

Ausser der Bahnhof- und der Hasenmattstrasse in Langenthal gehoren
keine kommunalen Strassen zum regionalen Basisstrassennetz und fallen
somit unter den Begriff Ubriges kommunales Strassennetz.

Allfallige Erganzungen im kommunalen Strassennetz stellen die aus dem
RGSK Ubernommenen Umfahrungsvorschlage in Herzogenbuchsee und
Niederbipp dar.

Weitere Massnahmen auf Gemeindestrassen betreffen den Veloverkehr
und sind im nachfolgenden Kapitel behandelt.

Im Verkehrsrichtplan Langenthal wurden die folgenden Oberziele defi-
niert:

— Koexistenz: Gegenseitige Rucksichtnahme und Vertraglichkeit, we-
sensgerechte Berlcksichtigung aller Verkehrsteilnehmer

— Abdeckung der Verkehrsbedurfnisse

— Sicherheit im Strassenraum fur alle Verkehrsteilnehmer
— Hohe Aufenthaltsqualitat des Strassenraumes

- Umweltvertragliche Abwicklung des Verkehrs

Mit den erwahnten weiteren Planungsschritten wurden diese Zielset-
zungen weiter detailliert und fur die einzelnen Teilgebiete der Stadt
konkretisiert. Mit mehreren Projekten wurden die folgenden Handlungs-
pramissen gemass Agglomerationsprogramm der 2. Generation bereits
teilweise umgesetzt:
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— Vertragliche Abwicklung des Verkehrs im Stadtzentrum

— Lenkung des Verkehrs auf verkehrsorientierte Strassen, siedlungsori-
entierte Strassen vom Durchgangsverkehr freihalten und beruhigen

— Erschliessung der Industriestandorte fur den Schwerverkehr unter
Minimierung der Belastungen fur Wohnquartiere

— Funktion der Bern-ZUrich-Strasse als Durchgangsstrasse

Das Ubergeordnete Lenkungskonzept Motorisierter Individualverkehr
definiert flr den gesamten Stadtperimeter die Verkehrsflhrung. Der
MIV soll Ubergeordnet auf das Ruckgrat des regionalen Verkehrsnetzes
gelenkt werden. Die Durchfahrt durch das Stadtzentrum soll durch Erho-
hung der Netzwiderstande vermieden werden.

Insbesondere als Folge der Verkehrssanierung Aarwangen - Langenthal
Nord werden die Verkehrsbelastungen auf der Butzbergstrasse deutlich
zunehmen. Diesem Umstand wird mit dem Lenkungskonzept und kon-
kreten Massnahmen wie der Gestaltung von Knoten Rechnung getragen.
Wichtig ist, dass die Planung des MIV stets mit jener des OV und des
Fuss- und Radverkehrs abgestimmt ist. Hierflr steht beispielhaft die
Erschliessung des Entwicklungsschwerpunktes Oberhard.

Abseits der Hauptachsen wird in den Quartieren, auf Wunsch der Quar-
tierbevolkerung, die Realisierung von Tempo-30-Zonen vorangetrieben.
Im Sommer 2015 hat der Gemeinderat der Einfihrung weiterer solcher
Zonen zugestimmt und somit auch auf politischer Ebene der Wille zur
Umsetzung des Konzepts bekraftigt.

Das Konzept Verkehrsregimes Langenthal Zentrum von 2014 korrespon-
diert mit diesem Verkehrslenkungskonzept und legt die Geschwindig-
keitslimiten und damit eine detaillierte Netzhierarchie zwischen Bahnhof
und Zentrum fest. Die Ausdehnung der Begegnungszone Stadtzentrum
verbessert die vertragliche Verkehrsabwicklung. Ziel ist ein Durchfahrts-
verbot fur den Schwerverkehr.
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Abb. 34 Lenkungskonzept Motorisierter Individualverkehr (Stadt Langenthal 2015)

12.3 Langsamverkehr

Behandlung des Vollzugsauftrags VA-LV 1 «Basierend auf dem Sachplan
Veloverkehr (SVV) regionales Netz Veloalltagsverkehr festlegen. Auf kom-
munalen Strassen des kantonalen und regionalen Netzes Handlungsbedarf
bestimmen und Massnahmen ableiten» und der Prufungsauftrage PA-LV

1 «Netzoptimierungen Velofreizeitverkehr im SVV Uberprifen und in der
Planung bertcksichtigen» und PA-LV 2 «Erhebung Veloabstellplatze aktua-
lisieren»:

Fur den Sachplan Veloverkehr (SVV) hat das Konzept Veloverkehr Ober-
aargau (2010) als Grundlage gedient. Die hauptsachlichen Routen und
Massnahmen sind in den SVV eingeflossen. Die Ubrigen Routen (im SVV als
Routen anderer Trager bezeichnet) ergdnzen das kantonale Netz als regio-
nale Verbindungen. Die Anpassung der Linienfihrungen von nationalen
und regionalen Velo-Wanderrouten sind in das Massnahmenblatt fur den
Langsamverkehr eingeflossen.
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Gemass Sachplan Veloverkehr kommt einigen Gemeindestrassen eine
kantonale Netzfunktion flr den Velo-Alltagsverkehr (i.d.R. Alternative zu
Kantonsstrasse) und/oder als nationale oder regionale Velo-Wanderroute
ZuU. Entsprechende Massnahmen auf Gemeindestrassen sind im Massnah-
menblatt zum Langsamverkehr berlcksichtigt. Im Massnahmenblatt eben-
falls enthalten sind Massnahmen auf den regionalen Veloverbindungen
(gemass Konzept Veloverkehr Region Oberaargau von 2010).

Die Langsamverkehrsnetze mussen zwei grundséatzlich verschiedene
Funktionen erfullen. Einerseits dienen sie dem Pendler- und Einkaufs-
verkehr (Alltagsverkehr) und mussen so moglichst direkte Verbindungen
und ein moglichst dichtes Netz zur Verfugung stellen. Andererseits ist
auch der Freizeitverkehr ein wichtiger Aspekt, wo hauptsachlich die
Erholungs funktion und damit auch die Aufenthalts- resp. Fahrqualitat
eine grosse Rolle spielt. Unabhangig vom Verkehrszweck bestehen hohe
Anforderungen an die Sicherheit.

Die Verkehrsfuhrungskonzepte flr Fuss- und Radverkehr gemass Ver-
kehrsrichtplan orientieren sich an diesen Anforderungen. Mit wenigen
Ausnahmen sind alle Strassen fur den Langsamverkehr zuganglich. Es
werden aber Routen ausgeschieden, welche prioritar auf diese Nutzun-
gen ausgerichtet und entsprechend gestaltet werden sollen.

Bei der Festlegung des Verkehrsflihrungskonzeptes dienen die Uberge-

ordneten nationalen und kantonalen Wander- und Radrouten als Grund-
lage. Die kommunalen Netze flr Fuss- und Radverkehr werden aufgrund
der tatsachlichen und beabsichtigten Nutzungen erganzt.

Im MIV-Lenkungskonzept werden konkrete Massnahmen definiert, wel-
che eine Aufwertung der Strassenraume und eine verstarkte Ausrich-
tung der Verkehrsregimes auf den Fuss- und Radverkehr bewirken resp.
ermoglichen. So werden die bestehenden Begegnungszonen und Temp-
30-Zonen erganzt und erweitert und zu einem konsistenten Gesamtnetz
verbunden.
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Riickgrat des regionalen Verkehrsnetzes i

Verkehrskreisel

Wichtige Gemeindestrasse
Bahnhof / Bahnhaltestelle
Rad-Hauptverbindungsnetz
Netzliicke Radverkehr

Park and Ride

Bike and Ride

12.4 Kombinierte Mobilitat

Behandlung der Prufungsauftrage PA-KombMob 1 «Aktualisierung der
Planung im Bereich P+R prifen» und PA-KombMob 2 «Aktualisierung der
Planung im Bereich B+R prifen»:

Im Rahmen des RGSK 2. Generation sind keine neuen Planungen fur
Park+Ride- und fur Bike+Ride-Anlagen ausserhalb der Stadt Langenthal
erfolgt. Die entsprechenden Massnahmenblatter aus dem RGSK 1. Genera-
tion sind Ubernommen worden.
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13. Ubersicht Massnahmen

120

Auf der Grundlage des evaluierten Handlungsbedarfs, dem angestrebten
Entwicklungsleitbild und den formulierten Zielsetzungen ergeben sich fol-
gende Massnahmen flr die Teilbereiche Siedlung, Landschaft und Verkehr:

Massnahmenblatter Siedlung

Siedlung Kantonale Zentren 4. Stufe S Gesamte Region
Regionale Wohn- und Arbeitsschwerpunkte S2/S3 Gesamte Region
Vorranggebiete fur regionale Siedlungserweite- S4/S5 Gesamte Region
rung (Wohnen und Arbeiten)
umstrukturierungs- und Verdichtungsgebiete S6 Fokus auf Zentren 3.

und 4. Stufe

Raumliches Entwicklungskonzept (REK) Wangen S 7 Raum Wangen a. A.
a. A. — Oensingen bis Oensingen
Innerregionaler Ausgleich von Siedlungsflachen S 8 Gesamte Region
Siedlungsentwicklung nach innen in landlichen S 9 Landliche Siedlungs-
Siedlungen gebiete
Verkehrsintensive Vorhaben S 10 Gesamte Region

Tab. 26 Ubersicht Massnahmen Bereich Siedlung

Massnahmenblatt Landschaft

Landschaft Siedlungsbegrenzungslinien von tberregionaler L1 Gesamte Region
Bedeutung

Tab. 27 Ubersicht Massnahme Bereich Landschaft

Massnahmenblatter Verkehr

Offentlicher Fernverkehr und regionaler OV-FV 2/ AP Langenthal und

Verkehr Schienenverkehr OV-Reg 2 Ubrige Region
Strassengebundener OV OV-Str 1 AP Langenthal

OV-Str 2 Ubrige Region

Motorisierter Verkehrssanierung / Umfahrung MIV-U 2 Ubrige Region

Individualverkehr
Ortsdurchfahrten MIV-0 1 AP Langenthal

MIV-0 2 Ubrige Region

Verkehrssicherheit MIV-S 2 Ubrige Region
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Langsamverkehr Netzllcken LV-N 1 AP Langenthal
LV-S 2/ Ubrige Region
LV-N 2
Kombinierte Park+Ride KM-P 2 Ubrige Region
Mobilitat . ] . :
Bike+Ride KM-B 2 Ubrige Region
Nachfrageorientierte Verkehrsmanagement NM-VM 1 AP Langenthal
Massnahmen
Weitere Massnahmen NM-W 1 AP Langenthal
NM-W 2 AP Langenthal und
Ubrige Region
Parkierungskonzept NM-PP 1 AP Langenthal

Tab. 28 Ubersicht Massnahmen Bereich Verkehr

Neben den Bereichen Siedlung und Verkehr, wird im Bereich Monitoring
und Controlling das Massnahmenblatt C1 aus dem RGSK | als Ubergeord-
nete Aufgabe auch im RGSK Il beibehalten.

Controlling Monitoring und Controlling

Gesamte Region

Tab. 30 Weiter Massnahmen

Details zu den einzelnen Massnahmen sind in den Massnahmenblattern
im Teil B des vorliegenden Berichts ausgeflhrt.
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14. Wirkungsanalyse und Priorisierung

Gemass den strategischen Grundséatzen (vgl. Kapitel 10.3) will die Region
Oberaargau Verkehr und Siedlung im Sinne der Nachhaltigkeit entwi-

ckeln (vgl. auch Charta Oberaargau, 2003). Dabei sollen die naturlichen
Ressourcen geschont, Mensch und Umwelt vor negativen Auswirkungen
geschutzt, die Mobilitatsgrundbedurfnisse von Bevolkerung und Wirtschaft
befriedigt und das Kosten-/Nutzenverhéltnis respektive die Wirtschaft-
lichkeit des Verkehrs optimiert werden. Die nachfolgende Abbildung gibt
einen diesbeziglichen Uberblick:

Nachhaltigkeitsziele:

weniger
Umweltbelastung

optimale
Siedlungsstruktur

mehr Verkehrssicher- Umwelt

heit \.
Gesellschaft

Erreichbarkeit/
Wirtschafts-
entwicklung

Qualitat/Nutzen fiir
Verkehrsteilnehmende

Kosten, Realisierbar-
keit

Abb. 36 Nachhaltigkeitsziele und Auswirkungsbereiche

Im Bereich Siedlung ist im Sinne einer Konzentration eine prioritare Forde-
rung der Entwicklung von Wohn- und Arbeitsgebieten in zentralen Lagen
und gut erschlossenen Gebieten vorzusehen sowie an Standorten, wo
eine kostenglnstige Erschliessung durch den oOffentlichen Verkehr ge-
wahrleistet werden kann. Im Bereich Verkehr wird das Nachhaltigkeitsziel
mittels der strategischen Handlungsweisen «Verkehr vermeiden», «Verkehr
verlagern» und «Verkehr vertraglich gestalten» erreicht werden (vgl. Kapi-
tel 10.3). Die FOrderung des richtigen Verkehrsmittels am richtigen Ort ist
dabei entscheidend.

Die nachfolgende Abbildung gibt einen Uberblick Uber die zu erwartenden
Auswirkungen (rote Vierecke) der definierten Massnahmenbereiche:
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Massnahmenbereiche:

Siedlung/Raumplanung

Zum Beispiel:

— Kantonale Zentren 4. Stufe

— Regionale Wohn- und Arbeitsschwerpunkte
— Siedlungsbegrenzungslinien

Offentlicher Verkehr

Zum Beispiel:

— Verbesserung Angebot OV

— Strassengebundener OV / Busbevorzugung

Motorisierter Individualverkehr
Zum Beispiel:

— Sanierung Ortsdurchfahrten

— Verkehrsberuhigung Quartiere

Langsamverkehr

Zum Beispiel:

— Schliessung Netzliicken

— Behebung von Schwachstellen

Kombinierte Mobilitat
Zum Beispiel:
— Park + Ride
— Bike + Ride

Mobilitdtsmanagement

Zum Beispiel:

— Information / Kommunikation
— Marketing

Region Oberaargau
RGSK 2. Generation

Teil A: Bericht
Strategie und Auswirkung:
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Lesebeispiel:

—

«Fir den Massnahmenbereich Siedlung/Raumplanung wird in
Bezug auf das strategische Ziel Siedlungskonzentration eine grosse
Auswirkung erwartet».

I I I I Fegende:
. = Grosse Auswirkung
I = Mittlere Auswirkung
[] = Geringe Auswirkung

Abb. 37 Massnahmenbereiche und erwartete Auswirkungen

Die Beurteilung der Auswirkungen der einzelnen Massnahmenbereiche
befindet sich in den jeweiligen Massnahmenblattern (siehe Bericht Teil B).

Fur die Massnahmen werden die drei Priorisierungskategorien A, B und C
unterschieden, wobei A die hochste und C die niedrigste Prioritat ist. Die
Prioritdten sind in den einzelnen Massnahmenblattern (siehe Bericht Teil
B) vermerkt.
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15. Kosten und Finanzierung
15.1 Kosten

Zum heutigen Zeitpunkt ist es schwierig, die Kosten abzuschatzen. Hier
bedarf es noch einer Vertiefung. In den Massnahmenblattern wurden nur
dort, wo moglich, Angaben zu den Kosten gemacht.

Der Detaillierungsgrad der Kosten flr die einzelnen Massnahmen im
Agglomerationsprogramm Langenthal ist aufgrund der verschiedenen
Reifegrade unterschiedlich. Fir den Bund massgebend sind die Mass-
nahmenkosten in der Periode 2019 bis 2026 (A- und B-Massnahmen).
Die Kosten dieser Massnahmen belaufen sich auf rund Fr. 54.8 Mio. (Pla-
nungs- und Investitionskosten, ohne Betriebskosten). Davon sind rund
Fr. 52.2 Mio. fur Massnahmen im Bereich Verkehr und Fr. 2.6 Mio. in den
Bereichen Siedlung und Landschaft vorgesehen.

15.2 Finanzierung

Zum heutigen Zeitpunkt ist es schwierig abzuschatzen, welche Anteile
klinftig die Gemeinden, die Region, der Kanton, der Bund und ev. Private
ubernehmen werden. Hier sind, wo nicht bereits gesetzlich festgelegt,
Kostenteiler zu entwerfen und zu verhandeln.

FUr die Finanzierung der Massnahmen, die Teil des Agglomerationspro-
gramms sind, gilt:

Grundsétzlich beteiligt sich der Bund nur an Investitionskosten fur Ver-
kehrsinfrastrukturen. Fur den Betrieb und Unterhalt sowie flr die Mass-
nahmen im Bereich Siedlung sind keine Bundesbeitrage moglich. Der
Beitragssatz des Bundes liegt zwischen 30 und 50 % (je nach beurteilter
Programmwirkung). Die sich daraus ergebenden restlichen 50 bis 70 %
mussen demnach vom Kanton, der Stadt Langenthal sowie Dritten (z.B.
Transportunternehmungen) finanziert werden.
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16. Schlussfolgerungen und Ausblick

Mit dem vorliegenden Bericht RGSK Oberaargau der 2. Generation wird ein
weiterer Schritt hin zu einer koordinierten und nachhaltigen Entwicklung
von Siedlung und Verkehr getan. Als diesbezlgliche Ausgangslage dient
das im Kapitel 10.1 definierte Entwicklungsleitbild. Dieses ist behdrden-
verbindlich. Als weitere Elemente werden die Entwicklungsziele und die
aufgrund des aufgezeigten Handlungsbedarfs definierten Massnahmen
formuliert. Auch diese Elemente sind behdérdenverbindlich.

In der RGSK-Karte 2. Generation werden folgende Hauptinhalte behdrden-
verbindlich festgelegt:

Kantonale Zentren 4. Stufe (Zentren von regionaler Bedeutung)
Regionale Wohn- und Arbeitsschwerpunkte (in bestehenden Bauzonen)

Vorranggebiete flr regionale Siedlungserweiterungen Wohnen und
Arbeiten

Siedlungsbegrenzungslinien und -trenngurtel von Uberortlicher Bedeu-
tung

umstrukturierungs- und Verdichtungsgebiete in Siedlungsgebieten

Vorranggebiete Natur- und Landschaft (gemass regionalem Landschafts-
entwicklungskonzept)

Strassenabschnitte mit Handlungsbedarf
Abschnitt mit Handlungsbedarf Langsamverkehr

Standorte fur kombinierte Mobilitadt (Park+Ride und Bike+Ride)
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Die nachfolgenden zwei Grafiken geben einen Uberblick des bisherigen
und des weiteren Verlaufs des RGSK-Prozesses (gesamtkantonal). Der
Stand des vorliegenden Berichts entspricht der dargestellten Etappe 2.

Einrelchung AP V45 3.
Generation beim Bund
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Abb. 39 Ablauf des kantonalen Prozesses RGSK (BVE Kanton Bern, Handbuch RGSK 2. Generati-
on, Februar 2015)

ecoptima
BHP Raumplan



Region Oberaargau 127
RGSK 2. Generation
Teil A: Bericht

Anhang

Anhang
Anhang A  Grundlagenliste

— Agglomerationskonferenz Langenthal, 2010: Arbeitsregion Langenthal,
Gemeinsame Bodenpolitik mit Mehrwertprojekt in der Agglomeration
Langenthal. Schlussbericht vom 18. Februar 2010; Planteam, Sempach-
Station

— Amt fir Gemeinden und Raumordnung — AGR (Kanton Bern) / Amt fur
Raumplanung — AfR (Kanton Solothurn), 2014: Raumliches Entwicklungs-
konzept Wangen an der Aare bis Oensingen; BSB + Partner, Oensingen

— Amt fur Gemeinden und Raumordnung — AGR (Kanton Bern) / Amt fur
Raumplanung — AfR (Kanton Solothurn), 2010: Interkantonale Gesamt-
studie Siedlung, Verkehr, Wirtschaft Raum Wangen a/Aare — Oensingen
(GWO); Kontur, Bern

- Bau-, Verkehrs- und Energiedirektion des Kantons Bern (BVE) / Justiz-,
Gemeinde- und Kirchendirektion Bern (JGK), 2014: Handbuch RGSK

— Bau-, Verkehrs- und Energiedirektion des Kantons Bern (BVE) / Justiz-,
Gemeinde- und Kirchendirektion Bern (JGK), 2014: Leitfaden Vorgaben
RGSK

- Bau-, Verkehrs- und Energiedirektion des Kantons Bern (BVE) / Justiz-,
Gemeinde- und Kirchendirektion Bern (JGK), 2012: RGSK: Synthesebe-
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Anhang B Abkiirzungsverzeichnis / Glossar

Abkiirzungsverzeichnis

AfR Amt fUr Raumplanung (Kanton Solothurn)

AGR Amt fir Gemeinden und Raumordnung (Kanton Bern)

AP Arbeitsplatze

AOV Amt fur 6ffentlichen Verkehr und Verkehrskoordination
(Kanton Bern)

ASmM Aare Seeland mobil

ASTRA Bundesamt flr Strassen

BFS Bundesamt flr Statistik

BGF Bruttogeschossflache

B+R Bike + Ride

BVE Bau-, Verkehrs- und Energiedirektion (Kanton Bern)

DTV Durchschnittlicher taglicher Verkehr

DWV Durchschnittlicher Werktagsverkehr

E+F Einkauf und Freizeit

ESP Entwicklungsschwerpunkt

ESPOP Statistik des jahrlichen Bevolkerungsstandes

FS Festsetzung

Fz. Fahrzeuge

GIS Geoinformationssystem

GV Guterverkehr

GVM Gesamtverkehrsmodell

GWO Gesamtstudie Siedlung, Verkehr, Wirtschaft Raum
Wangen a. A. - Oensingen

ha Hektar(en)

HVZ Hauptverkehrszeiten

JGK Justiz-, Gemeinde- und Kirchendirektion (Kanton Bern)

KMU kleine und mittlere Unternehmen

KRP kantonaler Richtplan

KS Koordinationsstand

LANAT Amt fUr Landwirtschaft und Natur

LV Langsamverkehr

MIV motorisierter Verkehr

ov offentlicher Verkehr

P+R Park + Ride

REK rdumliches Entwicklungskonzept

RGSK regionales Gesamtverkehrs- und Siedlungskonzept

RRS regionale raumliche Schwerpunkte

RVK regionale Verkehrskonferenz

RVO regionalverkehr Oberaargau

SAZ strategische Arbeitszone

SNP Strassennetzplan

SSvz schweizerische Strassenverkehrszahlung

STEP strategisches Entwicklungsprogramm Bahninfrastruktur

TBA Tiefbauamt

VO Vororientierung
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VBS Verkehrsbeeinflussungssystem
Viv verkehrsintensive Vorhaben
VZ Volkszahlung (eidgendssisch)
ZE Zwischenergebnis
ZEB zukunftige Entwicklung der Bahninfrastruktur

Glossar Koordinationsstande

VORORIENTIERUNG: Dies ist die schwachste Verbindlichkeitsstufe. Sie
lasst die Aufnahme einzelner Ideen oder Ziele zu. Die konkreten Folgen
des Vorhabens sind weder abschatzbar noch lassen sie sich aufzeigen.
Um den Koordinationsprozess einzuleiten sind Anstrengungen notig. Es
besteht lediglich eine Informationspflicht unter den Beteiligten und Part-
nern. Die Kategorie «Vororientierung» wird im Rahmen der Vorprufung zur
Kenntnis genommen. Eine Auseinandersetzung oder vertiefte Prufung hat
nicht stattgefunden.

ZWISCHENERGEBNIS: Diese Kategorie zeigt an, dass der Koordinationspro-
zess angelaufen ist und bereits Ergebnisse vorliegen. Ein Zwischenergeb-
nis liegt dann vor, wenn sich die Beteiligten Uber das Vorgehen und die
Ziele einig sind und das Erreichte transparent offen gelegt werden kann.
Zu jedem Zwischenergebnis gehort die Auflistung der noch fehlenden kon-
kreten Tatigkeiten zur Uberflihrung in eine Festsetzung.

FESTSETZUNG: Hier konnte die Koordination erfolgreich zum Abschluss ge-
bracht werden. Die Beteiligten sind sich bezlglich des weiteren Vorgehens
einig. Die getroffenen Abmachungen sind fur alle Beteiligten verbindlich.
Vorbehalten bleiben lediglich die Finanzbeschllisse der zustandigen Orga-
ne.

ecoptima
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Anhang C  Raumtypen gemass kantonalem Richtplan:
Gemeindezuordnung
Gemeinde Raumtyp Bevolkerung Beschéftigte Wachstumsziel bis 2030
2013 2012 (2./3. Sek.) Einwohner  Arbeitsplatze
Aarwangen Zentrumsnahe landliche Gebiete 4'253 1'574 4% 4%
Aeschi (SO) Zentrumsnahe landliche Gebiete 1210 114 k. A. K A.
Altblron (LU) Zentrumsnahe landliche Gebiete 979 394 KA. KA.
Attiswil Zentrumsnahe landliche Gebiete 1374 301 4% 4%
Auswil HUgel- und Berggebiete 460 92 2% 4%
Bannwil Zentrumsnahe landliche Gebiete 691 186 4% 4%
Berken Zentrumsnahe landliche Gebiete 43 24 4% 4%
Bettenhausen Zentrumsnahe landliche Gebiete 679 78 4% 4%
Bleienbach Zentrumsnahe landliche Gebiete 661 532 4% 4%
Busswil bei Melchnau Zentrumsnahe landliche Gebiete 194 19 4% 4%
Eriswil Hlgel- und Berggebiete 1'386 306 2% 4%
Farnern Hlgel- und Berggebiete 208 43 2% 4%
Gondiswil Hlgel- und Berggebiete 745 108 2% 4%
Graben Zentrumsnahe landliche Gebiete 317 31 4% 4%
Grossdietwil (LU) Hlgel- und Berggebiete 836 240 k. A. KA.
Heimenhausen Zentrumsnahe landliche Gebiete 1'021 124 4% 4%
Hermiswil Zentrumsnahe landliche Gebiete 93 38 4% 4%
Herzogenbuchsee Zentren 4. Stufe 6'979 3'607 10% 10%
Huttwil Zentren 4. Stufe 4'702 2'854 10% 10%
Inkwil Zentrumsnahe landliche Gebiete 622 110 4% 4%
Langenthal Urbane Kerngebiete 15291 12'220 11% 10% bis 15%
Lotzwil Zentrumsnahe landliche Gebiete 2'468 868 4% 4%
Madiswil Zentrumsnahe landliche Gebiete 3161 980 4% 4%
Melchnau Zentrumsnahe landliche Gebiete 1'525 622 4% 4%
Niederbipp Zentren 4. Stufe 4'371 2'616 10% 10%
Niederénz Zentrumsnahe landliche Gebiete 1'548 738 4% 4%
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Gemeinde Raumtyp Bevolkerung Beschéftigte Wachstumsziel bis 2030

2013 2012 (2./3. Sek.) Einwohner  Arbeitsplatze
Oberbipp éﬁfﬁgﬁﬁgggﬁgf' und 1'642 904 8% 10%
Obersteckholz Zentrumsnahe landliche Gebiete 424 43 4% 4%
Ochlenberg HUlgel- und Berggebiete 587 34 2% 4%
Oensingen (SO) Zentren 4. Stufe 5'847 4'976 k. A. KA.
Oeschenbach HUgel- und Berggebiete 237 51 2% 4%
Pfaffnau (LU) Zentrumsnahe landliche Gebiete 2'260 1286 KA. KA.
Reisiswil Hulgel- und Berggebiete 193 30 2% 4%
Roggwil (BE) Zentrumsnahe l1andliche Gebiete 3'862 1'363 4% 4%
Rohrbach Zentrumsnahe landliche Gebiete 1'402 503 4% 4%
Rohrbachgraben Hlgel- und Berggebiete 409 62 2% 4%
Rumisberg Hlgel- und Berggebiete 471 49 2% 4%
Rutschelen Hlgel- und Berggebiete 566 48 2% 4%
Schwarzhausern Zentrumsnahe landliche Gebiete 501 107 4% 4%
Seeberg Zentrumsnahe landliche Gebiete 1'423 295 4% 4%
Thorigen Zentrumsnahe I1andliche Gebiete 1'046 330 4% 4%
Thunstetten Zentrumsnahe landliche Gebiete 3'066 1635 4% 4%
Ursenbach Hlgel- und Berggebiete 907 303 2% 4%
Walliswil bei Niederbipp ~ Zentrumsnahe landliche Gebiete 217 62 4% 4%
Walliswil bei Wangen Zentrumsnahe I1andliche Gebiete 580 80 4% 4%
Walterswil (BE) Hlgel- und Berggebiete 543 74 2% 4%
Wangen an der Aare Agglqmerationsgljrtel und 2'156 1'292 8% 10%

Entwicklungsachsen

Wangenried Zentrumsnahe l1andliche Gebiete 409 78 4% 4%
Wiedlisbach Agglomerationsguirtel und 2181 11287 8% 10%

Entwicklungsachsen
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Wohn- und

Auswertungsmatrix
Arbeitsstandorte

Anhang D
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Erlauterungen

Der Stand der Bearbeitung einzelner Vorhaben bzw. Massnahmen wird
Uber drei Kriterien in den Massnahmenblattern naher definiert:

1. Koordinationsstand von Massnahmen: Festsetzung, Zwischenergebnis,
Vororientierung

2. Prioritat der Massnahme aus Sicht der Region: A = hoch; B = mittel,
C = gering

3. Reifegrad der Massnahme: 1= gering; 2 = hoch

1. Koordinationstand einer Massnahme

Die drei Stufen widerspiegeln, wieweit die Koordination zwischen den
Beteiligten fortgeschritten ist. Die Massnahme gilt als festgesetzt, wenn
keine weiteren Abklarungen zwischen den beteiligten Stellen erfolgen
mussen und die federfuhrende Stelle die Massnahme nun umsetzen oder
realisieren kann. Entsprechend ist der Koordinationstand in den Mass-
nahmenblattern fUr das ganze Massnahmenblatt oder differenziert nach
einzelnen Bestandteilen der Massnahme festgehalten.

2. Prioritat einer Massnahme

Die Prioritat einer Massnahme wiedergibt die Bedeutung der Massnahmen
flr das Programm bzw. das Konzept. Die Region beurteilt die Prioritat.
Massnahmen mit einem guten Aufwand-Nutzen-Verhaltnis, einem hohen
Wirkungsgrad oder grosser strategischer Bedeutung sind prioritar.

Bei den Verkehrsmassnahmen ist zudem zu berucksichtigen, dass die
Prioritdt der Massnahme mit dem Realisierungszeitpunkt zusammenhangt.
A-Massnahmen mussen einen hohen Reifegrad in der Erarbeitung auf-
weisen (z.B. ein Vorliegen eines Vorprojekts), damit sie in der nachsten
4-Jahresperiode realisiert werden kdnnen.

Kann bei einer Verkehrsmassnahme der Zeitpunkt der Realisierung nicht
bezeichnet werden, so erfolgt keine Zuteilung einer Prioritatsstufe. Dies
ist beispielsweise dann der Fall, wenn eine Massnahme von der Umset-
zung einer raumplanerischen Massnahme abhéngig ist (z.B. Erhohung der
OV-Qualitat bei Vorrangebieten Siedlung).

3. Reifegrad einer Massnahme

Der Reifegrad gibt Auskunft, ob eine Massnahme aus einer Problemana-
lyse (z.B. Schwachstellenanalyse TBA, Sachplan Veloverkehr oder Unfall-
schwerpunkte) heraus definiert wurde (Reifegrad 1) oder ob bereits ein
Vorprojekt resp. eine Vorstudie Machbarkeit vorhanden ist (Reifegrad 2).
Dieses Kriterium wird nur bei den Verkehrsmassnahmen angewendet.

ecoptima
BHP Raumplan
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RGSK Oberaargau Stand: Juni 2016

Massnahme: Kantonale Zentren 4. Stufe
(Zentren von regionaler Bedeutung)

X im Agglomerationsperimeter (teilweise)

Massnahmenbeschrieb

Zielsetzung:

Mit der Etablierung der regionalen Zentralitatsstruktur sollen die Voraussetzungen zur regionalpolitischen Steuerung
aus regionaler Sicht und zur Identifikation mit der Region gelegt werden. Die regionale Zentralitatsstruktur soll durch
die Foérderung der Zentrumsattraktivitat (z.B. durch Berilcksichtigung der Zentren bei Standortfragen fiir iberkommu-
nale Nutzungen) auch weiterhin gestarkt werden.

Massnahmen:

1. Fur die Region Oberaargau gilt folgende Zentralitatsstruktur:
- Zentrum 3. Stufe: Langenthal (regionales Zentrum von kantonaler Bedeutung)
- Zentrum 4. Stufe: Herzogenbuchsee (-Niederdnz), Huttwil, Niederbipp (regionales Zentrum)

2. Die Zentren 4. Stufe erhalten bzw. schaffen die Voraussetzungen, dass sie die Zentrumsfunktionen wahrnehmen
kénnen. Die Gemeinden Herzogenbuchsee und Niederdnz treten verstarkt als Doppelzentrum auf und fordern die
vereinbarte Zusammenarbeit.

3. Die regionale Zentralitatsstruktur ist bei strategischen Planungen (z.B. OV-Angebotsplanung, Festlegung von
Wohn- und Arbeitsplatzschwerpunkten / Vorranggebieten Siedlungserweiterung), bei der Ansiedlung von lberre-
gionalen und Uiberkommunalen Nutzungen (z.B. Altersheime, Schulen, Spitéalern, Sportstatten) und bei Forder-
programmen (z.B. ESP) zu berlicksichtigen.

Zustandigkeiten

Federfiihrung: Beteiligte Stellen:
Region Oberaargau Region Oberaargau
Gemeinden Zentren 4. Stufe (Massnahme 2) Gemeinden

Kanton
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Realisierung

Vorgehen (Phasen):

Bei strategischen Planungen und bei Standortentscheiden von iberkommunalen Einrichtungen/Nutzungen
(z.B. Altersheime, Schulen) ist die regionale Zentralitatsstruktur zu beriicksichtigen.

Koordinationsstand Prioritat: (geméass Region) | Kosten:

[] Vororientierung X A Gesamtkosten (+/- 30 %): SFr. 0

[1 Zwischenergebnis 1 B

XI  Festsetzung 1 cC Kostenteiler: in % in SFr.
Anteil Bund
Anteil Kanton

Umsetzung: Anteil Region

XI Daueraufgabe Anteil Gemeinde

Beurteilung

Wirkung:

Die Bericksichtigung einer angemessenen Zentralitatsstruktur in der Raumplanung und der Regionalentwicklung
wirkt sich positiv auf eine zweckmassige Raumplanung (z.B. Siedlungsentwicklung nach innen) und Regionalentwick-
lung aus. Die Ziele einer dezentralen Konzentration kdnnen besser erreicht werden und damit unter anderem die Ver-
sorgungssituation Uiber das ganze Gebiet gewahrleistet werden. Letztlich kdnnen die Verkehrswege in der Summe
klein gehalten werden.

Abhéangigkeiten zu anderen Massnahmen / Zielkonflikte

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente:
- Regionale raumliche Schwerpunkte Region Oberaargau, ecoptima 2009
- Kantonaler Richtplan 2030, Massnahmenblatter C_01/C_02

- Herzogenbuchsee und Niederénz: Zusammenarbeitspotenzial und Zentrumslasten und —nutzen. Schlussbericht
13. Juni 2013. Ecoplan.

Bemerkungen / Hinweise:
Abhangigkeiten bestehen zu den kantonalen Entwicklungsschwerpunkten (ESP).
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RGSK Oberaargau Stand: Juni 2016

Massnahme: Regionale Wohn- und Arbeitsschwerpunkte

XI  im Agglomerationsperimeter (teilweise)

Massnahmenbeschrieb

Zielsetzung:

Im Sinne einer nachhaltigen Siedlungsentwicklung ist die Vorbereitung und Realisierung von Wohn- und Arbeitsplatz-
schwerpunkten an raumplanerisch besonders geeigneten Lagen zu fordern.

Massnahmen:

1. Als regionale Wohn- und Arbeitsplatzschwerpunkte gelten die in der RGSK-Karte bezeichneten und in der unten-
stehenden Tabelle aufgelisteten Standorte.

2. Die Gemeinden fordern die Realisierung der regionalen Wohn- und Arbeitsplatzschwerpunkte indem sie auf der
politischen und planerischen Ebene Einfluss nehmen. Bei den Wohnstandorten sind, wo mdglich, qualifizierte Ver-
fahren (z.B. Wettbewerbe, Studienauftrage, Uberbauungsordnungen) zu beriicksichtigen und eine bauliche Dichte
gemass Vorgaben des Kantons ist zu erreichen.

3. Die Gemeinden fordern die Verfligbarkeit der regionalen Wohn- und Arbeitsplatzschwerpunkte durch z.B. Anima-
tion von Grundeigentimern (z.B. Gesprachsaufnahme, planerische Vorleistungen ), Abbau von Hemmnissen (z.B.
Anpassungen planungsrechtlicher Bestimmungen), Schaffung von Anreizen (z.B. Investitionen in Siedlungsaus-
stattung), Information und nach Mdglichkeit durch baulandpolitische Massnahmen (z.B. Erwerb von Grundsti-
cken).

4. Die Gemeinden gewahrleisten die zeitgerechte Realisierung der Infrastruktur.

Zustandigkeiten

Federfiihrung: Beteiligte Stellen:
Standortgemeinden Region Oberaargau
Region Oberaargau (Regionenmarketing) Gemeinden
Kanton
Grundeigentiimer

Realisierung

Vorgehen (Phasen):

1. Anderung Koordinationsstand (KS): Fiir ausgewéhlte Standorte und Massnahmen sind die noch nétigen Ab-
klarungen (z.B. Verbesserung der OV-Giite, Grundeigentiimer etc.) zu treffen. Es gilt, alle Standorte dem Koor-
dinationsstand Festsetzung zuzuweisen.

2. Abklarungsphase: In einer Kooperationsvereinbarung zwischen Gemeinden und Region sind die wesentlichen
Eckpunkte der weiteren Zusammenarbeit festzulegen.

3. Planungsphase: Die Entwicklungsabsichten und die entsprechenden Massnahmen sind anschliessend in den
geeigneten Instrumenten (Nutzungsplane, Gestaltungsplane, Infrastrukturvertrage etc) festzuhalten und bis hin
zu deren Genehmigung abzusichern.

4. Entwicklungs-/Marktphase: Ziel ist es, die Standorte rasch und mit hoher Qualitat zu entwickeln (Baureifeer-
stellung, Verflgbarkeit) und parallel dazu oder anschliessend mit geeigneten Informations-, Promotions- und
Marketingmassnahmen dem Endnutzer anzubieten. Baureife Arbeitsplatzareale sind in das Portfolio der kanto-
nalen Wirtschaftsforderung aufzunehmen und prioritar zu behandeln. Alle Areale werden ins Regionenmarke-
ting Oberaargau integriert.

5. Die Region Uberprift in einem regelmassigen Monitoring die Realisierung der Wohn- und Arbeitsstandorte.
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Koordinationsstand Prioritat: (geméss Region)
X siehe X A
Massnahmentabelle

0 B

O c

Umsetzung:
X Bis 2018 (Phasen 1 und 2)

[1 Daueraufgabe

Kosten:

Gesamtkosten (+/- 30 %):

Phase 1: 20'000 SFr.
Phase 2: 10'000 SFr.

Phase 3: >50'000 SFr. (Pro Standort)

Phase 4: 5'000 SFr.
Phase 5: noch offen

Kostenteiler
Anteil Bund

Anteil Kanton
Anteil Region

Anteil Gemeinde

in %

in SFr.

Abhéangigkeiten zu anderen Massnahmen / Zielkonflikte

- Massnahme S 4 / S 5: Vorranggebiete fiir regionale Siedlungserweiterung bezeichnen (Wohnen und Arbeiten).

- Massnahme S 7: Raumliches Entwicklungskonzept (REK) Wangen a. A. — Oensingen

- Massnahem S 8: Innerregionaler Ausgleich von Siedlungsflachen prifen

Beurteilung

Wirkung:

Konzentration und Fokussierung der zukiinftigen Siedlungsentwicklung an den bestgeeigneten Standorten. Es
werden damit eine Zunahme der Bevolkerung und positive volkswirtschaftliche Effekte erwartet (z.B. die Optimierung

der Investitions- und Betriebskosten fiir Infrastrukturanlagen).

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente:

- Regionale raumliche Schwerpunkte Region Oberaargau, ecoptima 2009

- Regionale Wohn- und Arbeitsstandorte Oberaargau, ecoptima 2015

Bemerkungen / Hinweise:

Abhangigkeiten bestehen zu den kantonalen Entwicklungsschwerpunkten (ESP). Weiter sind die Vorgaben des Kan-
tonalen Richtplans zu beachten (Massnahmenblatter A_01, A_05). Die Gebiete miissen die im kantonalen Richtplan
gemachten raumplanerischen Voraussetzungen (insbesondere in Bezug auf die Erschliessung) erfillen:

Wohnschwerpunkte (siehe auch RGSK-Karte):

M. Nr. Gemeinde Bezeichnung | Zone Flache Ov- KS | Bemerkungen
(ha) Giite
S 21 Langenthal Hopferenfeld Wohnzone 2.0 B FS
S22 Langenthal Hardau Wohnzone 1.2 C FS
S23 Herzogen- Biblis | ZPP 15 C FS
buchsee
S24 Herzogen- Holzacher ZPP | Z6N 1.8 D/E ZE
buchsee
S25 Thunstetten Chlépflimoos w3 1.4 D FS
S26 Huttwil Hub ZPP (WD 3) 1.1 D FS Méglicher Konflikt mit ISOS
(Umgebungszone resp. Um-
gebungsrichtung mit Erhal-
tensziel a) im Zusammen-
hang mit der «Freihaltung
Langetenraum»
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S27 Huttwil Hohlen ZPP 2.2 D FS
S28 Huttwil Thomasboden | ZPP 15 D FS
S29 Huttwil Sonnegg ZPP 1.7 D ZE
S 2.10 | Rohrbach Hintergasse | WG 2 1.0 C FS
S 2.1 Niederbipp Breitstein ZPP 1.4 C FS
Arbeitsschwerpunkte (siehe auch RGSK-Karte):
M. Nr. Gemeinde Bezeichnung Zone Flache Ov- KS | Bemerkungen
(ha) Giite
S 3.1 Langenthal Zelgli Arbeitszone 2.1 C FS
S3.2 Langenthal Steinacker- Arbeitszone 5.5 D FS
matte 1
S3.3 Wangen a. A. | Ruitifeld UeO 2.0 D FS
S34 Herzogen- Heimen- Indust- 1.2 D FS
buchsee hausenfeld rie/Gewerbe
S35 Herzogen- Biblis Il ZPP 4.0 D FS
buchsee
S 3.7 Thunstetten Bihl A2 5.6 E FS
S 3.8 Thunstetten Roti A1 1.9 D FS
S 3.9 Thunstetten Hard | A2 1.9 D FS | Archdologie beachten
S 3.10 Huttwil Kammermoos Industriezone 4.3 E FS
S 3.1 Niederénz IGC 4.2 E FS
S 3.12 Aarwangen Al 21 E FS
S 3.13 Roggwil A3 2 D FS
S 3.14 Roggwil Brunnmatt Zone fur Ar- 25 E FS
beit und Frei-
zeit
S 3.15 Niederbipp Industriezone 1.8 D FS
S 3.16 Wiedlisbach Weiermatt Arbeitszone C | 2.0 D FS
S 3.17 Bleienbach Mooslimat- Arbeitsplatz- 2.6 - ZE Ungeniigende CY-
teMVinkel | zone ey e
verbessert.
S 3.18 Lotzwil Chilefeld Arbeitszone 1.3 C/D ZE
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RGSK Oberaargau Stand: Juni 2016

Massnahme: Vorranggebiete fiir regionale Siedlungserweiterung
(Wohnen und Arbeiten)

X  im Agglomerationsperimeter (teilweise)

Massnahmenbeschrieb

Zielsetzung:

Im Sinne einer nachhaltigen Siedlungsentwicklung und Abstimmung mit dem revidierten Raumplanungsgesetz sind
Einzonungen von Vorranggebieten fiir die regionale Siedlungserweiterung Wohnen resp. Arbeiten und anschliessen-
de Realisierung als Wohn- und Arbeitsplatzschwerpunkte zu férdern.

Massnahmen:

1. Bei den ermittelten Vorranggebieten fir die regionale Siedlungserweiterung (Wohnen/Arbeiten) (vgl. RGSK-
Karte und untenstehende Tabelle) handelt es sich um langerfristige Optionen auf Wohn- und Arbeitsplatzgebie-
te an gut erschlossenen Standorten, die jedoch noch nicht eingezont sind. Diese weisen aber ahnlich gute Ei-
genschaften beziiglich Lage wie die regionalen Wohn- und Arbeitsstandorte auf. In den Vorranggebieten sollen
keine Nutzungen zugelassen werden, welche eine spatere Wohn- oder Arbeitsplatznutzung verhindern kénnten.

2. Bei der Weiterentwicklung der Vorranggebiete ist der effektiv bendtigte Baulandbedarf geméass dem Zielszena-
rio zu bertcksichtigen. Es muss eine Abstimmung mit den vorhandenen Bauzonenreserven, dem zu erwarten-
den Bevdlkerungswachstum und dem allenfalls zu beriicksichtigenden Verdichtungspotential gemacht werden.
Die Region unterstutzt die Umsetzung des Zielszenarios und halt die Bilanz der Bauzonenreserven im Auge.

3. Die Gemeinden férdern die Einzonung der Vorranggebiete fiir regionale Siedlungserweiterung indem sie auf der
politischen, planerischen (z.B. Infrastrukturvertrage) und bodenpolitischen Ebene Einfluss nehmen. Die Minde-
strichtwerte fiir die Ausniitzung von Neueinzonungen gemass Richtplan 2030 sind einzuhalten. Zudem missen
die Gemeinden die Verflugbarkeit des Baulands sicherstellen (z.B. mittels vertraglichen Bauverpflichtungen oder
Kaufrecht) und die Voraussetzung fir eine spatere qualitatsvolle Realisierung als Wohn- und Arbeitsschwer-
punkt schaffen (z.B. durch die Einzonung in eine Zone mit Planungspflicht (ZPP)).

4. Die Gemeinden verankern die Vorranggebiete im Rahmen von kommunalen Richtpléanen und /oder beriicksich-
tigen diese im Rahmen der Ortsplanungen.

Zustandigkeiten

Federfiihrung: Beteiligte Stellen:
Region Oberaargau Region Oberaargau
Standortgemeinden (fir Massnahme 3 und 4) Gemeinden
Kanton
Grundeigentiimer

Realisierung

Vorgehen (Phasen):

1. Anderung Koordinationsstand (KS): Fiir die ausgewahlten Standorte sind die noch nétigen Abklarungen (z.B.
Verbesserung der OV-Giite, Umgang mit Fruchtfolgeflachen, Stérfallvorsorge, Archeologie etc.) zu machen. Auf
Grund der sich dadurch ergebenden Gebietsspiegel sind die geeignetsten Standorte festzusetzen, wobei die
aktuelle Bilanzierung des Baulandbedarfs (abzliglich der Innenentwicklungspotenziale) zu beriicksichtigen ist.

2. Abklarungsphase: In einer Kooperationsvereinbarung zwischen Region und Gemeinden sind die wesentlichen
Eckpunkte der weiteren Zusammenarbeit festzulegen.

3. Die Gemeinden fordern die Einzonung der Vorranggebiete fiir regionale Siedlungserweiterung indem sie auf
der politischen, planerischen (z.B. Infrastrukturvertrage) und bodenpolitischen Ebene Einfluss nehmen.
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Koordinationsstand Prioritat: (geméass Region) | Kosten:
K siche X A Gesamtkost‘en (+/- 30 %):
Massnahmentabelle [0 B Phase 1: 20'000 SFr.
Phase 2: noch offen SFr.
O c
Kostenteiler (Phase 1): in % in SFr.
Umsetzung: Anteil Bund
X Bis 2018 (Phasen 1 und 2) Anteil Kanton 50 10‘000
Anteil Region 50 10‘000
X Daueraufgabe (Phase 3) Anteil Gemeinde
Beurteilung
Wirkung:

Konzentration und Fokussierung der zukiinftigen Siedlungsentwicklung an den bestgeeigneten Standorten. Es
werden damit eine Zunahme der Bevodlkerung und positive volkswirtschaftliche Effekte erwartet (z.B. die Optimierung
der Investitions- und Betriebskosten fiir Infrastrukturanlagen).

Abhéangigkeiten zu anderen Massnahmen / Zielkonflikte
- Massnahme S 2/ S 3: Regionale Wohn- und Arbeitsschwerpunkte bezeichnen
- Massnahme S 7: Raumliches Entwicklungskonzept (REK) Wangen a. A. — Oensingen

- Massnahem S 8: Innerregionaler Ausgleich von Siedlungsflachen prifen

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente:
- Regionale raumliche Schwerpunkte Region Oberaargau, ecoptima 2009

- Regionale Wohn- und Arbeitsstandorte Oberaargau, ecoptima 2015

Bemerkungen / Hinweise:

Abhangigkeiten zu den kantonalen Entwicklungsschwerpunkten (ESP). Weiter sind die Vorgaben des kantonalen
Richtplans zu beachten (Massnahmenblatter A_01, A_05). Die Gebiete missen die im kantonalen Richtplan gemach-
ten raumplanerischen Voraussetzungen (insbesondere in Bezug auf die Erschliessung) erfillen.

Werden Vorranggebiete nutzungsplanerisch ausgeschieden (Einzonung), kénnen diese als regionale Wohn- oder Ar-
beitsschwerpunkte gemass Massnahme S 2.2 bezeichnet werden. Die langfristige Sicherung lasst sich nur Gber eine
grundeigentumerverbindliche Zuordnung von Nutzungszonen realisieren.
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Vorranggebiete Siedlungserweiterung Wohnen (siehe auch RGSK-Karte):

M. Nr. Gemeinde Bezeichnung Flache OoV- KS Bemerkungen
(ha) Giite

S 41 Langenthal Franzwide 3.6 D/E VO

S4.2 Langenthal Dennli West 2.0 D VO

S43 Langenthal Neuhof 1.2 D VO

S 4.13 | Langenthal Allmend 3.2 E VO Ungentigende OV-Erschliessung wird
durch Massnahme OV-Str.-2.13 ver-
bessert.

S4.4 Herzogen- Hubel 4.0 D ZE

buchsee

S4.5 Oberbipp Breitholzhubel 2.0 D ZE

S4.6 Oberbipp Riedmatte 21 C ZE

S4.7 Roggwil Brennofen 7.6 C ZE

S48 Roggwil Hofacher 1.9 C ZE

S4.9 Thunstetten Welschlandstrasse 1.1 E VO Ungentigende OV-Erschliessung wird
durch Massnahme OV-Str.-2.10 ver-
bessert.

S4.10 | Thunstetten Wischberg 2.7 E VO Ungentigende OV-Erschliessung wird
durch Massnahme OV-Str.-2.11 ver-
bessert.

S 412 Herzogen- Barenfeld 2.0 E VO Ungeniigende OV-Erschliessung wird

buchsee durch Massnahme OV-Str.-2.12 ver-
bessert.

S4.14 Herzogen- Weyermat- 1.4 C/D ZE Die beiden Teilgebiete sind zusammen

. zu entwickeln. Ein besonderes Augen-
buchsee te/Bleikmatte merk gilt der Archéologie und dem
ISOS.

S 4.15 | Huttwil Oberdorf 4.0 C ZE

S 4.16 | Rohrbach Hintergasse Il 4.0 C ZE

S 4.17 | Wangen a. A. Chlyfeld 3.0 C/D ZE

S 4.18 | Niederbipp Dornacker 2.5 D ZE

S 4.19 | Niederbipp Hofacker 1.1 D ZE

Vorranggebiete Siedlungserweiterung Arbeiten (

siehe auch RGSK-Karte):

M. Nr. Gemeinde Bezeichnung Flache OoV- KS Bemerkungen / Zielkonflikte
(ha) Giite
S51 Herzogen- Gishubel 2.7 E ZE Ungeniigende OV-Erschliessung wird
buchsee durch Massnahme OV-Str.-2.08 ver-

bessert.

S5.2 Thunstetten Hard Il 4.5 D/E ZE Archdologie beachten

S5.3 Thunstetten Wolfhusenfeld 4.5 E ZE Ungentigende OV-Erschliessung wird
durch Massnahme OV-Str.-2.09 ver-
bessert.

S54 Bannwil Romiswil 13.0 D/E ZE Archéologie beachten

S5.5 Oberbipp Siechmatt 1.3 C/D ZE

S5.6 Oberbipp Saget 3.7 D ZE Arch@ologie beachten

S5.7 Roggwil Inneri Breite 3.0 D ZE

S 5.8 Thunstetten Bernstrasse | 1.1 D ZE

S 5.9 Thunstetten Bernstrasse || 1.7 D ZE

S 5.10 | Niederbipp Wolfgarten 2.4 D ZE

S 5.1 Langenthal Dennli Ost 1.1 D ZE

S 5.12 | Roggwil Steinacker 1.4 D ZE

S 5.13 | Langenthal Oberhard 9.8 E ZE Ungeniigende OV-Erschliessung wird

durch Massnahme OV-Str.-2.14 ver-
bessert.
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RGSK Oberaargau Stand: Juni 2016

Massnahme: Umstrukturierungs- und Verdichtungsgebiete

XI  im Agglomerationsperimeter (teilweise)

Massnahmenbeschrieb

Zielsetzung:

Im Sinne der Gbergeordneten Zielsetzungen, fiir eine nachhaltige Siedlungsentwicklung den Bodenverbrauch zu sta-
bilisieren, ist die Siedlungsentwicklung verstarkt nach innen zu lenken. Die in der RGSK-Karte sowie in der untenste-
henden Tabelle festgelegten Umstrukturierungs- und Verdichtungspotenziale sind, unter Beachtung stadtebaulicher
und 6kologischer Qualitaten, zu realisieren. Der Prozess erfolgt in enger Zusammenarbeit mit den jeweiligen
Standortgemeinden. Durch sich andernde Nutzungen kénnen sich weitere Umstrukturierungs- und Verdichtungsge-
biete ergeben, die von der Region zu identifizieren sind.

Massnahmen:

1. Das Gesamtpotenzial der Nutzungsreserven (Verdichtung, Umstrukturierung) im Bestand ist laufend abzuschat-
zen und die fiir die Umsetzung als planerisch sinnvoll und realistisch erscheinenden Nutzungsreserven zu identifi-
zieren.

2. Die Gemeinden férdern aktiv und prioritér die Umnutzung der Umstrukturierungs- und Verdichtungsgebiete, wel-
che sich beziiglich Ortsbild, denkmalpflegerischen Aspekte wie auch beziiglich der Wohn- und Lebensqualitat eig-
nen. Sie streben die Mobilisierung der Nutzungsreserven durch z.B. Animation von Grundeigentiimern (z.B. Ge-
sprachsaufnahme, planerische Vorleistungen), Abbau von Hemmnissen (z.B. Anpassungen planungsrechtlicher
Bestimmungen), Schaffung von Anreizen (z.B. Investitionen in Siedlungsausstattung), Information und nach Még-
lichkeit durch baulandpolitische Massnahmen (z.B. Erwerb von Grundstiicken) an.

Zustandigkeiten

Federfiihrung: Beteiligte Stellen:
Region Oberaargau (Massnahme 1) Kanton Bern

Standortgemeinden (Massnahme 2)

Realisierung

Vorgehen (Phasen):

1. Erarbeitung Projektskizze/Arbeitsprogramm/Budget fir Studie zur Abschatzung und Identifizierung von Verdich-
tungspotenzialen sowie zur Auslésung von Mobilisierungsimpulsen

2. Erarbeitung Studie

Koordinationsstand Prioritat: (gemass Region) | Kosten:
[] Vororientierung X A Gesamtkosten (+/- 30 %):
Phase 1: 0 SFr.
XI  Zwischenergebnis 1 B ase 1:0 SFr
Phase 2: 30'000 SFr.
[ Festsetzung 1 cC
Kostenteiler: in % in SFr.
Anteil Bund
Umsetzung: Anteil Kanton 50 15'000
X Bis 2018 (Phasen 1 und 2) Anteil Region 50 15'000

Anteil Gemeinde
X Daueraufgabe
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Beurteilung

Wirkung:

Die Mobilisierung innerer Reserven foérdert die haushalterische Bodennutzung und die Siedlungsentwicklung nach
innen. Neueinzonungen an Standorten mit ungeniigender OV-Erschliessung werden verhindert und der Modal Split
wird zu Gunsten des Langsamverkehrs und des offentlichen Verkehrs verbessert. Durch die Konzentration der
Einwohner und Arbeitsplatze im bestehenden Siedlungsgebiet reduzieren sich auch die Flachen fir neue

Infrastrukturen und der Siedlungsdruck auf die Natur- und Freirdume kann vermindert werden.

Abhéangigkeiten zu anderen Massnahmen / Zielkonflikte
- Massnahme S 2 / S 3: Regionale Wohn- und Arbeitsschwerpunkte bezeichnen.
- Massnahme S 4 / S 5: Vorranggebiete fiir regionale Siedlungserweiterung bezeichnen

- Massnahme S 7: Raumliches Entwicklungskonzept (REK) Wangen a. A. - Oensingen

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente:

- Regionale Wohn- und Arbeitsstandorte Oberaargau, ecoptima 2015

- Kantonaler Richtplan 2030, Massnahmenblatter A_01, A_05, A_06, A_07

- Arbeitshilfe Siedlungsentwicklung nach innen. Amt fir Gemeinden und Raumordnung (AGR), Kanton Bern, 2015
- Konzept zur Siedlungsentwicklung nach innen, Arbeitshilfe, ARE 2009

- Nutzungsreserven im Bestand, Konzeptstudie ARE, 2008

Bemerkungen / Hinweise:

Die ESP Standorte Bahnhofsgebiet Langenthal und Bahnhofsgebiet Herzogenbuchsee sind ebenfalls wichtige Um-
strukturierungs- und Verdichtungsgebiete. Sie werden aber als ESP und nicht als Umstrukturierungs- und Verdich-
tungsgebiete im RGSK sowie in der RGSK Karte festgehalten.

Umstrukturierungs- und Verdichtungsgebiete (Wohnen und Arbeiten)

M. Nr. Gemeinde Bezeichnung | Zone bestehend Flache (ha) OvV-Giite | KS Bemerkungen

S 6.1 ZE Storfallvorsorge be-
Langenthal Porzi-Areal Arbeitszone 19.8 C achten

S6.2 Langenthal Markthalle Arbeitszone 5.5 C ZE

S6.3 Rohrbach Sagiareal Arbeitszone 4.8 D ZE

S6.4 Thunstetten Untergass Gartenbauzone 2.5 E VO |Ungeniigende OV-

Erschliessung wird durch
Massnahme OV-Str.-2.11

verbessert.
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RGSK Oberaargau Stand: Juni 2016

Massnahme: Raumliches Entwicklungskonzept
(REK) Wangen a. A. - Oensingen

[] im Agglomerationsperimeter (teilweise)

Massnahmenbeschrieb

Zielsetzung:

Als Voraussetzung fiir die rdumliche Entwicklung im Raum Wangen a. A. — Oensingen ist die Siedlungs- und Ver-
kehrsentwicklung gemeinde- und damit kantonsiibergreifend koordiniert und auf gemeinsame Entwicklungsziele aus-
gerichtet.

Massnahmen:

1. Es gelten die Massnahmen aus der Umsetzung der Vereinbarung zwischen den Gemeinden Wangen a. A. —
Oensingen sowie der Kantone Bern und Solothurn:
- gemeinsames raumliches Entwicklungskonzept Wangen an der Aare bis Oensingen
- Vollzug der Ziele der Zusammenarbeit

2. Die Region sorgt fir den Vollzug im Gbergeordneten Rahmen:
- periodische Aktualisierung des RGSK aufgrund der Erkenntnisse aus der Planung GWO und aus dem REK
- Koordination der Schnittstellen
- regelmassiger Informationsaustausch zwischen der Region und den kantonalen Fachstellen

Zustandigkeiten

Federfiihrung: Beteiligte Stellen:
Projektorganisation gemass Vereinbarung Gemeinden

- Wangen a. A.

- Wiedlisbach

- Oberbipp

- Niederbipp

- Oensingen (SO)

Kantone

- Bern

- Solothurn
Realisierung
Vorgehen (Phasen):
1. Vollzug der Vereinbarung
2. Umsetzung des raumlichen Entwicklungskonzepts
Koordinationsstand Prioritat: (gemass Region) | Kosten:
[1 Vororientierung X A Gesamtkosten (+/- 30 %): noch offen
[XI Zwischenergebnis 0 B

Kostenteiler: in % in SFr.
[l Festsetzung O c Anteil Bund

Anteil Kanton BE
Umsetzung: Anteil Kanton SO
O Anteil Region
X Daueraufgabe Anteil Gemeinde
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Beurteilung

Wirkung:

Konzentration und Fokussierung der zukiinftigen Siedlungsentwicklung an den bestgeeigneten Standorten in
Abstimmung auf die Verkehrsentwicklung. Es werden damit eine Zunahme der Bevdlkerung sowie Unternehmen in
Gewerbe und Industrie erwartet und damit positive volkswirtschaftliche Effekte erreicht.

Abhéangigkeiten zu anderen Massnahmen / Zielkonflikte

Massnahme S 2/ S 3: Regionale Wohn- und Arbeitsschwerpunkte bezeichnen.
Massnahme L 1/ L 3: Siedlungsbegrenzungslinien und -trenngirtel von tiberértlicher Bedeutung
Massnahme S 4 / S 5: Vorranggebiete fiir regionale Siedlungserweiterung bezeichnen

Massnahme S 6: Umstrukturierungs- und Verdichtungsgebiete in Siedlungsgebieten

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente:

Raumliche Entwicklungskonzept (REK) Wangen an der Aare bis Oensingen, BSB + Partner 2014

Interkantonale Gesamtstudie Siedlung, Verkehr, Wirtschaft im Raum Wangen an der Aare — Oensingen (GWO),
Mai 2010

Regionale Wohn- und Arbeitsstandorte Oberaargau, ecoptima 2015

Regionale raumliche Schwerpunkte Region Oberaargau, ecoptima 2009

Bemerkungen / Hinweise:
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RGSK Oberaargau Stand: Juni 2016

Massnahme: Innerregionaler Ausgleich von Siedlungsflachen prifen

X im Agglomerationsperimeter (teilweise)

Massnahmenbeschrieb

Zielsetzung:

Im Richtplan 2030 wird festgelegt, unter welchen Kriterien und Rahmenbedingungen kiinftige Bauzonen raumlich ver-
teilt sein kdbnnen und wie sie dimensioniert werden sollen. Da die Region Oberaargau gesamthaft noch gentigend
Bauzonen verfiigt, sie jedoch teilweise nicht an gut erschlossenen Lagen liegen, gilt es vermehrt, einen Siedlungsfla-
chenaustausch anzudenken. Durch die Zusammenarbeit der Gemeinden der ganzen Region soll die Standortattrakti-
vitat der Region beziehungsweise der Subregionen gestarkt werden.

Massnahme:

Die Region engagiert sich fiir eine konstruktive Zusammenarbeit zwischen den verschiedenen Gemeinden in der Re-
gion bezliglich innerregionaler Ausgleich von Siedlungsflachen. Es gilt, nicht nur die Siedlungsentwicklung in den
Zentrumsgemeinden zu konzentrieren, sondern auch die landlichen Gemeinden zu starken und ihre Attraktivitat zu
erhalten. Themen wie beispielsweise der Umgang mit der Mehrwertabschdpfung oder die Mitfinanzierung von Schul-
bussystemen sind anzudenken.

Zustandigkeiten

Federfiihrung: Beteiligte Stellen:
Region Oberaargau Region Oberaargau
Gemeinden Gemeinden

Kanton

Realisierung

Vorgehen (Phasen):

1. Dialog: Die Region sucht den Dialog mit den Gemeinden, um einen innerregionalen Ausgleich von Siedlungs-
flachen voranzutreiben.

2. Strategie: Die Region erstellt eine Strategie, wie der innerregionale Ausgleich von Siedlungsflichen angepackt
werden kann. Uberlegungen zur Mehrwertabgabe, zur Starkung der landlichen Gemeinden (Mehrwertabschép-
fung, Schulbussysteme etc.) werden einbezogen.

Koordinationsstand Prioritat: (gemass Region) | Kosten:
[1 Vororientierung X A Gesamtkosten (+/- 30 %): noch offen
[1 Zwischenergebnis 1 B (Gemeindeabhangig)
X Festsetzung O c Kostenteiler:

Anteil Bund % SFr.
Umsetzung: Anteil Kanton % SFr.
0 Bis2018 Anteil Gemeinde % SFr.
[XI Daueraufgabe
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Beurteilung

Wirkung:

Konzentration und Fokussierung der zukiinftigen Siedlungsentwicklung an den bestgeeigneten Standorten. Es
werden damit eine Zunahme der Bevdlkerung und positive volkswirtschaftliche Effekte erwartet (z.B. die Optimierung
der Investitions- und Betriebskosten fiir Infrastrukturanlagen). Die Attraktivitdt der landlichen Gemeinden kann
gewahrt werden und mit Gegenleistungen fiir die Baulandabgabe kénnen die Gemeinden gestarkt werden.

Abhéangigkeiten zu anderen Massnahmen / Zielkonflikte
- Massnahme S 4 / S 5: Vorranggebiete fiir regionale Siedlungserweiterung

- Massnahme AP Langenthal S-9: Arbeitsregion Langenthal (AP 2.Generation)

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente:

- Gemeinsame Bodenpolitik mit Mehrwertprojekt in der Agglomeration Langenthal; Schlussbericht vom 18. Februar
2010, Agglomerationskonferenz Langenthal, Planteam S

- Regionale Wohn- und Arbeitsstandorte Oberaargau, ecoptima 2015

Bemerkungen / Hinweise:
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RGSK Oberaargau Stand: Oktober 2015 S9

Massnahme: Siedlungsentwicklung nach innen in landlichen Siedlungen

[ im Agglomerationsperimeter (teilweise)

Massnahmenbeschrieb

Zielsetzung:

Das revidierte Raumplanungsgesetz (RPG) verlangt die Siedlungsentwicklung verstarkt nach innen zu lenken. Fir
viele landliche Gemeinden stellt dies eine Herausforderung dar. Die Fragestellungen sind aber oft vergleichbar. Die
Entwicklungsmdglichkeiten innerhalb des bestehenden Siedlungsraumes sollen in Bezug auf die spezifischen, 1andli-
chen Rahmenbedingungen erkannt und fiir die Gemeinden aufbereitet werden.

Massnahmen:

1. Das Innenentwicklungspotenzial landlicher Gemeinden ist in nachvollziehbarer Form darzulegen und eine Vorge-
hensweise zur Ermittlung, Beurteilung und Umgang damit bereitzustellen. Dazu soll ein einfacher Massnahmen-
und Instrumentenkatalog entwickelt werden. Dabei ist das Auge auf die Umsetzung der als planerisch sinnvoll und
realistisch erscheinenden Situationen zu legen. Wichtige Qualitaten landlicher Siedlungen wie Aussenrdume,
Durchgriinung, Ortsbilder, Nachbarschaften (landwirtschaftliche Betriebe) etc. sind stufengerecht zu berlicksichti-
gen.

2. Die Gemeinden fordern aktiv und prioritér die Siedlungsentwicklung nach innen und bearbeiten das Thema ge-
stiitzt auf den Massnahmen- und Instrumentenkatalog. Insbesondere bei der Ortsplanungsrevision wird das The-
ma angegangen. Die Gemeinden streben die Mobilisierung der erkannten Innenentwicklungspotenziale mit
Grundeigentimergesprachen, Abbau von Hemmnissen (z.B. Anpassungen planungsrechtlicher Bestimmungen),
Schaffung von Anreizen (z.B. Investitionen in Siedlungsausstattung), Information und nach Méglichkeit durch bau-
landlenkende Massnahmen (z.B. Erwerb von Grundstiicken) an.

Zustandigkeiten

Federfiihrung: Beteiligte Stellen:
Region Oberaargau (Massnahme 1) Kanton Bern: AGR, KDP
Landliche Gemeinden (Massnahme 2)

Realisierung

Vorgehen (Phasen):

1. Erarbeitung einer Projektskizze zur Vorgehensweise inkl. Massnahmen- und Instrumentenkatalog bzgl. der Er-
mittlung und Beurteilung von Innenverdichtungspotenzialen in landlichen Siedlungen.

2. Erarbeitung des Massnahmen- und Instrumentenkatalogs in Zusammenarbeit mit dem AGR.

Unterstltzung der Gemeinden bei der Umsetzung der Siedlungsentwicklung nach innen im Rahmen der Ortspla-
nungsrevisionen.

Koordinationsstand Prioritat: (gemass Region) | Kosten:

[1 Vororientierung X A Gesamtkosten (+/- 30 %):

[0 Zzwischenergebnis: 0 B Massnahme 1: 45°000 SFr.
Massnahme 2: Teil der Planungskosten der Gemeinden

D Festsetzung: O c Kostenteiler: in % in SFr.
Anteil Bund

Umsetzung: )

. Anteil Kanton 50% (Phase 2) 22’500

X Bis 2018 (Phase 1+2) . . ,
Anteil Region 50% (Phase 2) 22’500

X Daueraufgabe (Phase 3) Anteil Gemeinde 100% (Massn. 2)
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Beurteilung

Wirkung:

Mit der Typisierung von Innenentwicklungspotenzialen in l&ndlichen Rdumen und mit dem Massnahmen- und
Instrumentenkatalog sollen den Gemeinden fachliche Grundlagen geschaffen werden, gestiitzt darauf diese ihre
Entwicklungsmdglichkeiten innerhalb des bestehenden Siedlungsraumes einfach erkennen, beurteilen und erfassen
konnen. Dies dient als Grundlage fiir die Revision der Ortsplanung. Damit werden wichtige Grundlagen und
Voraussetzungen geschaffen, damit die fachlichen Anforderungen des Kantons von den landlichen Gemeinden
einfacher erfiillt werden kénnen. Neue Entwicklungsmoglichkeiten sollen mit kompakteren Siedlungstrukturen im
Iandlichen Raum erreicht werden.

Abhéangigkeiten zu anderen Massnahmen / Zielkonflikte

- Massnahme S 6: Umstrukturierungs- und Verdichtungsgebiete

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente:
- Kantonaler Richtplan 2030, Massnahmenblatter A_01, A_06, A_07

- Arbeitshilfe Siedlungsentwicklung nach innen. Amt fiir Gemeinden und Raumordnung (AGR), Kanton Bern, 2015
(In Erarbeitung)

- Konzept zur Siedlungsentwicklung nach innen, Arbeitshilfe, ARE 2009

- Nutzungsreserven im Bestand, Konzeptstudie ARE, 2008

Bemerkungen / Hinweise:
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RGSK Oberaargau Stand: Juni 2016

Massnahme: Verkehrsintensive Vorhaben

XI  im Agglomerationsperimeter (teilweise)

Massnahmenbeschrieb

Einleitung:

Verkehrsintensive Vorhaben (VIV) nach Art. 91a ff BauV zahlen zu den Anlagen nach Art. 8 Abs. 2 RPG mit gewichti-
gen Auswirkungen auf Raum und Umwelt, die eine Grundlage in der Richtplanung bendétigen. Gefordert ist eine koordi-
nierte Anwendung des Umwelt- und Raumplanungsrechts mit dem Ziel, verkehrsreduzierte Siedlungsstrukturen zu er-
reichen. Der Kantonale Richtplan unterscheidet im Massnahmenblatt B_01 zwischen VIV-Standorten von kantonaler
und regionaler Bedeutung. Fiir die Festsetzung von regionalen Standorten sind die Regionalkonferenzen und Regionen
zustandig.

Zielsetzung:

Verkehrsintensive Vorhaben (VIV) werden an zentrale und optimal erschlossene Lagen gelenkt. Die regionalen VIV-
Standorte werden im RGSK bezeichnet. Die Standorte liegen in der Regel in den urbanen Kerngebieten der Agglome-
ration gemass kantonalem Raumkonzept sowie in den Zentren der 1. bis 3. Stufe. In den Zentren der 4. Stufe sind Er-
weiterungen bestehender Standorte mdglich.

Massnahmen:

1. In der RGSK-Karte werden die regionalen Standorte bezeichnet und die kantonalen Standorte als Hinweis aus
dem Massnahmenbaltt B_01 des kantonalen Richtplans ibernommen. Es sind folgende Fahrtenbegrenzungen zu
berlcksichtigen:

- VIV mit mehr als 5’000 Fahrten DTV sind nur an kantonalen Standorten zulassig
- VIV mit 2'000 bis 5'000 Fahrten DTV sind an kantonalen und regionalen Standorten zulassig:

Nr.  Standort VIV Reg. Kant. Bemerkungen/Stand
S-10-aLangenthal, Wiesenstrasse X Migros
S-10-b Langenthal, Spital X

2. Fur die Beurteilung / Interessenabwéagung bei der Festsetzung der regionalen VIV-Standorte sind, erganzend zu
den Planungsgrundsatzen im kantonalen Richtplan, die folgenden Kriterien zu bertcksichtigen.

- Schutz der Wohnquartiere
- Lage im Siedlungszentrum:
o Bevdlkerungsnahe
o Synergieeffekte
- Qualitat der Erschliessung durch den OV
- Qualitat der Erschliessung durch den Langsamverkehr (Fussganger und Velo)

3. Fur die eigentimerverbindliche Umsetzung auf der Ebene der Nutzungsplanung sind die Gemeinden verantwort-
lich.

4. Das Monitoring und eine Aktualisierung erfolgt gestutzt auf die kantonalen Vorgaben im Rahmen der regelméssi-
gen Uberarbeitung der RGSK.

5. Fur bestehende Anlagen gilt vorbehaltlich abweichender Bestimmungen des Bundesrechts die Besitzstandsga-
rantie im Sinne von Art.3 BauG. Sie kdnnen weiterentwickelt werden, sofern die Vorgaben des vorliegenden
Richtplans eingehalten sind. Nutzungspléane und Baubewilligungen, die sich auf das Fahrleistungsmodell nach
Massnahmenplan Luftreinhaltung 2000-2015 stiitzen, bleiben bis zu ihrer Anderung giiltig. Anderungen stiitzen
sich auf das neue Recht.

6. Die Betreiber von VIV erfassen die effektiven Fahrten und teilen diese den Bewilligungsbehdrden mit.
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Zustandigkeiten

Federfiihrung: Beteiligte Stellen:
Region Oberaargau Standortgemeinden

Kanton (JGK:AGR, BVE:TBA/AGV, VOL:beco,)

Realisierung

Vorgehen (Phasen):
1. Gestitzt auf die neuen kantonalen Vorgaben (MB. B_01) kénnen die bestehende Standorte Gberprift. Fir die
Uberpriifung sowie fiir die Neuaufnahme von Standorten ist wie folgt vorzugehen:
- Darstellen der Standortnachweise
- Stufengerechte Klarung der erwarteten Umweltauswirkung Larm/Lufthygiene
- Nachweis der erforderlichen Strassenkapazitaten (Hauptverbindungsstrassen, Abnahme des Verkehrs auf dem
Ubergeordneten kantonalen und nationalen Strassenetz)

2. Das Monitoring ist im Rahmen der Uberarbeitung des RGSK vorzunehmen.

Koordinationsstand Prioritat: (gemass Region) | Kosten:

[1 Vororientierung X A Gesamtkosten (+/- 30 %): noch offen

[0 Zwischenergebnis 1 B Kostenteiler: in % in SFr.
Anteil Bund %

X Festsetzung O c Anteil Kanton %
Anteil Region %

Umsetzung: Anteil Gemeinde %

0 Bis2018

X Daueraufgabe

Beurteilung

Wirkung:

Durch die optimale Standortwahl von verkehrsintensiven Vorhaben kann das MIV-Aufkommen vermindert und somit
die Larm- und Umweltbelastung vermindert werden.

Abhéangigkeiten zu anderen Massnahmen / Zielkonflikte:

e Massnahmenblatt C1

Prioritat: Reifegrad: (betrifft Verkehrsmassnahmen)
X A-Liste (I

0 B-Liste o 2

[1 C-Liste

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente:
- Kantonaler Richtplan 2030 (Zielsetzung B19, Massnahme B_01)
- Massnahmenplan zur Luftreinhaltung 2015 / 2030

Bemerkungen / Hinweise:
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RGSK Oberaargau Stand: Juni 2016

Massnahme: Siedlungsbegrenzungslinien von uberortlicher Bedeutung

X im Agglomerationsperimeter (teilweise)

Massnahmenbeschrieb

Zielsetzung:

Mit der Bezeichnung von Siedlungsgrenzen wird eine klare Trennung von Siedlungs- und Nichtsiedlungsgebiet ange-
strebt. Dabei wird den Gbergeordneten Landschaftsraumen sowie den Wildtierkorridoren Rechnung getragen, die
Akzentuierung der Siedlungsrander gefordert und die Zersiedelung eingegrenzt. Zudem kénnen offene Landschaften
erhalten bleiben.

Massnahmen:

1. Die Gemeinden berlcksichtigen im Rahmen der Ortsplanungen die als Vororientierung in der RGSK-Karte be-
zeichneten Uberortlichen Siedlungsbegrenzungen und machen eine Interessensabwagung.

2. Die bezeichneten Siedlungsbegrenzungen sind konzeptionell zu Uberpriifen und regionsweit zu harmonisieren.
Dabei sind die tibergeordneten Bestimmungen aus dem Bereich Natur und Landschaft zu beriicksichtigen

Zustandigkeiten

Federfiihrung: Beteiligte Stellen:
Region Oberaargau Region Oberaargau
Gemeinden (Phase 2) Gemeinden

Kanton

Realisierung

Vorgehen (Phasen):

1. Auswabhl: In enger Zusammenarbeit mit den Gemeinden werden die Siedlungsbegrenzungslinien diskutiert und
eine definitive Auswahl getroffen.

2. Planungsphase: Die Gemeinden verankern die Siedlungsbegrenzungslinien im Rahmen von kommunalen
Richtplanen und /oder berlicksichtigen diese im Rahmen der Ortsplanungen.
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Koordinationsstand Prioritat: (gemass Region) | Kosten:

XI  Vororientierung X A Gesamtkosten (+/- 30 %): noch offen

[1 Zwischenergebnis 1 B (Gemeindeabhangig)

0 Festsetzung 0 ¢ Kostenteiler:
Anteil Bund % SFr.
Anteil Kanton % SFr.
Anteil Gemeinde % SFr.

Umsetzung:

X Bis 2018 (Phase 1)

X Daueraufgabe

Beurteilung

Wirkung:

Eine Hauptzielsetzung der Raumplanung ist die haushélterische Bodennutzung und damit verbunden die
Einschrankung der Zersiedlung. Mit der Festlegung von Siedlungsgrenzen werden Beitrage fur beide Teilziele
geleistet. Die klare Trennung von Baugebiet und Nichtbaugebiet und die Wahrung intakter Landschaftstraume fiihren
zu besseren Voraussetzungen fur die Landwirtschaft, fir die 6kologische Vernetzung und die Naherholung.

Abhéangigkeiten zu anderen Massnahmen / Zielkonflikte

- Massnahme S 7: Raumliches Entwicklungskonzept (REK) Wangen a. A. - Oensingen

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente:
- Landschaftsentwicklungskonzept Region Oberaargau (LEK), 2010

- Kantonales Landschaftsentwicklungskonzept (KLEK), Amt fir Gemeinden und Raumordnung des Kantons Bern
2006

Bemerkungen / Hinweise:

Es sind die Vorgaben des kantonalen Richtplans sowie die Wildtierkorridore des kantonalen Landschaftsentwick-
lungskonzepts (KLEK) zu beachten.
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RGSK Oberaargau Stand: Juni 2016 OV-FV 2/ OV-Reg 2

Massnahmenpaket: Offentlicher Verkehr — Fernverkehr, Regionalverkehr

[] im Agglomerationsperimeter (teilweise)

Massnahmenbeschrieb

Zielsetzung:
Verbesserte Anbindung der Region an den Fernverkehr.

Forderung des o6ffentlichen Verkehrs durch bediirfnisgerechten Ausbau des regionalen Bahnangebots und Verbesse-
rung des Zugangs zur Bahn.

Massnahme:

Gestlitzt auf eine Analyse des regionalen Bedarfs werden gezielte Massnahmen zum Ausbau (z.B. Netzerganzun-
gen) bzw. zur Verbesserung (z.B. Fahrplanverdichtungen und Anpassungen) des 6V-Angebots umgesetzt.

Siehe Massnahmentabelle.

Netz des oOffentlichen Verkehrs im Oberaargau 2015
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*) Stadtbus Langenthal:
- Nr. 40.063: Industrie Nord - Bahnhof - Spital (Stufe 4)
- Nr. 40.064: Schoren - BHF - Lotzwil (Stufe 3)
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Zustandigkeiten

Federfiihrung: Beteiligte Stellen:
RVK 2 / A6V [Transportunternehmungen siehe Massnahmentabelle

Realisierung

Vorgehen (Phasen):
1. Ausarbeitung des regionalen Angebotskonzepts (alle 4 Jahre) / Ubernahme in den Angebotsbeschluss Kanton

2. schrittweise Umsetzung

Koordinationsstand: Prioritat: (gemass Region) | Kosten:
X siehe X siehe siehe Massnahmentabelle
Massnahmentabelle Massnahmentabelle

Umsetzung:
X 2015 ff.

Beurteilung

Wirkung:

Durch eine verbesserte und schnellere Erreichbarkeit der Stadt Langenthal wird deren Zentrumsfunktion gestarkt. Mit
dem verbesserten OV-Angebot wird eine Umlagerung von Verkehrsstrdmen vom MIV auf den OV erwartet. Die Folgen
davon waren gleich bleibende bis abnehmende Verkehrsbelastungen, vor allem auf den Hauptachsen nach bzw. von
Langenthal und eine bessere Wirtschaftlichkeit des OVs (aufgrund héheren Auslastungsgrades).

Abhéangigkeiten zu anderen Massnahmen / Zielkonflikte:
Entwicklungsleitbild der Region; Siedlungsstruktur und Siedlungsentwicklung
Ortsplanungen der Gemeinden

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente:
Angebotskonzept des Kantons Bern fiir den 6ffentlichen Orts- und Regionalverkehr
STEP Ausbauschritt 2030, Angebotskonzept Planungsregion Nordwestschweiz, 2014

Bemerkungen / Hinweise:

Die im RGSK enthaltenen Massnahmen zum Angebot des 6ffentlichen Verkehrs sind grundsatzlich als Input flr die
Festlegung im Rahmen des regionalen Angebotskonzepts bzw. des Angebotsbeschlusses durch den Grossen Rat
sowie zur mittel- bis langfristigen Infrastrukturplanung zu verstehen.
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RGSK Massn. | Gemeinde; Bezeichnung Massnahmentitel; Kosten- Eigentiimer/ Umset- P R KS
Nr. Ort Kurzbeschrieb (Schwachstellen, Handlungsbedarf) schitzung |Federfiihrung |zung
(in Mio SFr.)
OV-FV-2.01 Herzogenbuchsee, IC-Verbindung Langenthal- IC-Verbindungen Uber Langenthal mit Halt in Herzogenbuchsee und SBB / Region C - -
Langenthal Herzogenbuchsee Langenthal: Einbau von 4 Schnellfahrweichen im Badwald zwischen
Herzogenbuchsee und Bitzberg
OV-Reg-2.01 Huttwil Schnellzugverbindung Schnellzugverbindung Langenthal-Huttwil BLS / Region C - -

Langenthal-Huttwil

P = Prioritat; R = Reifegrad; KS = Koordinationsstand







AP Langenthal / RGSK Oberaargau

Massnahmenpaket:

Stand: Juni 2016

Strassengebundener 6ffentlicher Verkehr

Region Oberaargau
RGSK 2. Generation
Teil B: Massnahmenblatter

165

Ov-str. 1.1

B-Liste

[] Bestandteil Agglomerationsprogramm 2. Generation, Nr. im Priifbericht Bund:

XI Neue Massnahme

X Zur Mitfinanzierung durch den Infrastrukturfonds berechtigt

[J Andere Finanzierung

Abbildung / Karte

Verortung:

OV-Str 1.1

LEGENDE

I Erhohung Netzwiderstand

Betriebs- und
Gestaltungskonzept

w @ = Sanierung Knoten
Tempo-30-Zone (MIV-0 1.6}
Begegnungszone (MIV-0 1.6)
Fussgangerzone (MNIV-0 1.6

W Buspriorisierung

e \erbindung Langsamverkehr

L ] Massnahme nachfrage-
orientierte Mobilitat

Nicht verortete Massnahmen:

ovw i1l

Detail: Aarwangenstrasse: Betriebs- und Gestaltungs-
konzept mit Focus Buspriorisierung (Status: Entwurf)

metron

Kanton e Tiefbausmt OIK v, Stadt Langenithal
L hal, genstrasse Busfilhrung Logeade [ tussecrnngme s

Ubersicht Konzeptvarlanten e A — i

— srhitrket < Buskucht mit Sehleuse

2Verichiebung Prisricenung (154
Hat Bdregz Hreisel Grubesatr |

Massnahmenbeschrieb

Zielsetzung:

tracht.

Mit dem Massnahmenpaket soll den Behinderungen im OV, die durch die hohen Verkehrsbelastungen auf den beiden
innerodrtlichen Achsen vom Stadtzentrum in Richtung Norden gegeben sind, entgegengewirkt werden. Die Starkung
des OV als attraktives Verkehrsmittel ist ein zentrales Anliegen der Stadt, um das Wachstum des MIV méglichst ein-
zudammen. Als mogliche Massnahmen kommen Busspuren, Lichtsignalanlagen oder Fahrbahnhaltestellen in Be-

Massnahmen:

OV-Str 1.1 Aarwangenstrasse: Priorisierung Bus

Konformitat (RPG, kt. Richtplan): Nur fiir Siedlungsmassnahmen

X Typ: infrastrukturell

[1 Typ: nicht infrastrukturell

ecoptima

BHP Raumplan
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Zustandigkeiten

Federflihrung: Kanton

Beteiligte Stellen:

[ Bund

0 Kanton(e)

XI Stadt Langenthal
X

Weitere: asm

Realisierung

Vorgehen / Meilensteine:

1. Vorprojekt Verkehrssanierung Aarwangen - Langenthal Nord, Variantenentscheid Verkehrssanierung auf politi-
scher Ebene zugunsten Umfahrung

2. Umsetzung entsprechend Variante Umfahrung vor Realisierung Verkehrssanierung

Prioritat: Realisierungshorizont Koordinationsstand:
] vor2019 Vorprojekt / Vorbereitung: [1 Vororientierung
[ A(2019-2022) 2024 XI  Zwischenergebnis
X B (2023 -2026) Baubeginn / Beginn Umsetzung: [] Festsetzung (zwingend bei A)
2026
[J C(ab2027) ) L Aufnahme in den Kantonalen Richtplan
Inbetriebnahme / Realisierung:
[1 Daueraufgabe 2027 O ja Kap:
Reifegrad X nein> Verankerung in: REK
(I
X 2
Kosten und Finanzierung
Kosten (Planung / Investition): An Finanzierung beteiligt:
4 Mio. Franken (exkl. MWSt.) X1 Bund 35%
Genauigkeit:  +/- 30% DI Kanton(e) 65%
0,
Stand: [0 Stadt Langenthal %
1 Weitere: %
Art der Finanzierung: Finanzierungsnachweis:
] Als Teil der Laufenden Rechnung [ Im Finanzplan enthalten
X Als Teil der Investitionsrechnung
] Spezialfinanzierung:

Beurteilung

Zweckmassigkeit: Das Zukunftsbild und die Teilstrategie Verkehr verfolgen die Ziele eines effizienten und leistungs-
fahigen OV, welcher geeignet ist, einen massgeblichen Teil der Mobilitatsbedurfnisse in Langenthal abzuwickeln und

eine nachhaltige Siedlungsentwicklung zu unterstitzen.

Handlungsbedarf: Der Handlungsbedarf wird als gross eingeschatzt.

Nutzen: Der Nutzen wird fir die Stadt als gross eingestuft. Mit der Gewéhrleistung eines zuverlassigen und stabilen
OV kann dieser einerseits zur Reduktion der Netzlberlastungen im MIV, andererseits zur Verminderung der Umwelt-
belastungen (Larm, Luft) beitragen. Ein hochwertiges OV-Angebot starkt die Standortattraktivitdt Langenthals (Er-

reichbarkeit, Abdeckung der Mobilitdtsbediirfnisse) erheblich.
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Machbarkeit: Die Machbarkeit ist im Rahmen der Verkehrssanierung Aarwangen - Langenthal Nord zu klaren.

Wirkung (WK)

X WK 1: Qualitit des Verkehrssystems verbessert: Verbesserung OV: Verbesserung Fahrplanstabilitat
] WK 2: Siedlungsentwicklung nach innen

X WK 3: Verkehrssicherheit: Entflechtung von Verkehrsstrémen

X WK 4: Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch Verbesserung Modalsplit zugunsten OV, Verstetigung des
Verkehrs

Abhangigkeiten zu anderen Massnahmen / Zielkonflikte:

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente:

Quantitative Angaben (z.B. DTV):

Aarwangenstrasse: DWV heute 14'000, 2030 ohne Umfahrung 15'000, mit Umfahrung 13'000,
Stadtbuslinie 63 im 15-Minuten-Takt

Bemerkungen / Hinweise:
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AP Langenthal / RGSK Oberaargau Stand: Juni 2016 6V—Stl’. 1.2

Massnahmenpaket: Strassengebundener offentlicher Verkehr B-Liste

[] Bestandteil Agglomerationsprogramm 2. Generation, Nr. im Priifbericht Bund:
X1 Neue Massnahme
X Zur Mitfinanzierung durch den Infrastrukturfonds berechtigt

[J Andere Finanzierung

Abbildung / Karte

\Verortung: Detail:

OV-Str 1.2 |

Erweiterungsgebiet

LEGENDE
[N Erhohung Netzwiderstand

w— Betriebs- und
Gestaltungskonzept

@  Sanierung Knoten
Tempo-30-Zone (MIV-O 1.6}
Begegnungszone (MIV-O 1.6)
Fussgingerzone (MIV-0 1.6)

w— Buspriorisierung

e \Verbindung Langsamverkehr

L ] Massnahme nachfrage-
orientierte Mobilitat

Nicht verortete Massnahmen:

ovwil

Massnahmenbeschrieb

Zielsetzung:

Mit der Massnahmen soll die Umsetzung der entsprechenden Siedlungsmassnahme Vorrangebiet Siedlungserwei-
terung Arbeiten ,Oberhard” unterstiitzt werden. Mit einer Taktverdichtung und einer neue Bushaltestelle Oberhard
soll die Erschliessglitequalitat auf D verbessert werden.

Massnahmen:

OV-Str1.2 OV-Erschliessung Oberhard

Konformitat (RPG, kt. Richtplan): Nur fiir Siedlungsmassnahmen

X Typ: infrastrukturell ] Typ: nicht infrastrukturell
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Zustandigkeiten

Federfiihrung: Kanton

Beteiligte Stellen:

O

O
X
X

Bund
Kanton(e)
Stadt Langenthal

Weitere: Region, asm

Realisierung

Vorgehen / Meilensteine:

1. Aufnahme des OV-Konzeptes Langenthal in den Angebotsbeschluss 2018 - 2021 - Taktverdichtung Linie 51

(Ast Langenthal -Thunstetten)

2. Vorprojekt Bushaltestelle Oberhard im Rahmen des kantonalen Strassenplan ,VS - ALt*

3. Realisierung Bushaltestelle Oberhard

Prioritat: Realisierungshorizont Koordinationsstand:
] vor2019 Vorprojekt / Vorbereitung: [1 Vororientierung
201
[ A(2019-2022) 016 XI  Zwischenergebnis
B i Begi :
X B (2023 -2026) 2gg§egmn / Beginn Umsetzung [] Festsetzung (zwingend bei A)
[l C(ab2027) Inbetriebnahme / Realisierung: 2024 | Aufnahme in den Kantonalen Richtplan
[1 Daueraufgabe : )
9 Reifegrad O ja Kap:
X 1 X  nein > Verankerung in: AP Langenthal
] 2

Kosten und Finanzierung

Kosten (Planung / Investition):

Insgesamt 1.2 Mio (je 0.6 Mio. Franken pro Richtung)
(exkl. MWSL.)
Genauigkeit:  +/- 30%

Stand:

An Finanzierung beteiligt:

XX KX KX

Bund 35%

Kanton(e) 22.75%

Stadt Langenthal 42.25%

Weitere: Region OA %

Art der Finanzierung:
] Als Teil der Laufenden Rechnung
X Als Teil der Investitionsrechnung

] Spezialfinanzierung:

Finanzierungsnachweis:

O

Im Finanzplan enthalten

Beurteilung

Standpunkt erfolgen kann.

Zweckmassigkeit: Die Massnahme ist zwingend, damit die Konzentration und Fokussierung der zukinftigen
Siedlungsentwicklung an diesem als Vorranggebiet fiir die regionale Siedlungserweiterung Gebiet an diesem

Handlungsbedarf: Der Handlungsbedarf wird als gross eingeschatzt.

Nutzen: Der Nutzen wird fir die Stadt als gross eingestuft. Mit der Gewahrleistung eines zuverlassigen und
stabilen OV kann dieser einerseits zur Reduktion der Netziiberlastungen im MIV, andererseits zur Verminderung
der Umweltbelastungen (Larm, Luft) beitragen. Ein hochwertiges OV-Angebot stérkt die Standortattraktivitat
Langenthals (Erreichbarkeit, Abdeckung der Mobilitdtsbedirfnisse) erheblich.
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Machbarkeit: Die Machbarkeit wurde stadtintern abgeklart und bejaht.

X
O
X
X

Wirkung (WK)

WK 1: Qualitat des Verkehrssystems verbessert: Verbesserung OV: Verbesserung Fahrplanstabilitét

WK 2: Siedlungsentwicklung nach innen
WK 3: Verkehrssicherheit: Entflechtung von Verkehrsstrémen

WK 4: Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch Verbesserung Modalsplit zugunsten OV, Versteti-

gung des Verkehrs

Abhangigkeiten zu anderen Massnahmen / Zielkonflikte:

S 5.13 Oberhard (Arbeiten) (Massnahmen S 8.8 im AP Langenthal)

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente:

Langfristiges OV-Konzept Langenthal, 2016

Quantitative Angaben (z.B. DTV):

DWV Bern-Zirich-Strasse: 19'000 (2012)

Bemerkungen / Hinweise:
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AP Langenthal / RGSK Oberaargau Stand: Juni 2016 Ov-Sstr. 1.3

Massnahmenpaket: Strassengebundener offentlicher Verkehr B-Liste

Bestandteil Agglomerationsprogramm 2. Generation, Nr. im Prifbericht Bund:
Neue Massnahme

Zur Mitfinanzierung durch den Infrastrukturfonds berechtigt

OX X O

Andere Finanzierung

Abbildung / Karte

Verortung: Detail:

LEGENDE

OV-Str 1.2 |

LEGENDE
NI Erhohung Netzwiderstand

— Betriebs- und
Gestaltungskonzept

~@=  Sanierung Knoten
Tempo-30-Zone (MIV-0 1.6)
Begegnungszone (MIV-O 1.6)
Fussgingerzone (MIV-0 1.6)

— Buspriorisierung

w— Vierbindung Langsamverkehr

®  Massnahme nachfrage-

orientierte Mobilitat

Nicht verortete Massnahmen:

ovwil

Massnahmenbeschrieb

Zielsetzung:

Mit der Massnahme soll ein Teil des langfristigen OV-Konzeptes umgesetzt werden, in dessen Rahmen die Va-
riante 1 als die optimale aus Sicht Region und Stadt bestimmt wurde. Die Umsetzung bedarf einer Anpassung
der Infrastruktur mit der Verlegung der heutigen Bushaltestelle Wiesenstrasse.

Massnahmen:

OV-Str1.3 Bushaltestelle Wiesenstrasse: Verlegung

Konformitat (RPG, kt. Richtplan): Nur fiir Siedlungsmassnahmen

X Typ: infrastrukturell ] Typ: nicht infrastrukturell
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Zustandigkeiten

Federfihrung: Stadt

1 Bund

Beteiligte Stellen:

X Kanton(e)
[0 Stadt Langenthal
XI  Weitere: asm, Region OA, RVK

Realisierung

Vorgehen / Meilensteine:
1. Vorprojekt Bushaltestelle

2. Umsetzung

Prioritat: Realisierungshorizont Koordinationsstand:
] vor2019 Vorprojekt / Vorbereitung: [1 Vororientierung
[ A(2019-2022) 2018 XI  Zwischenergebnis
X B (2023 -2026) gg;geginn / Beginn Umsetzung: [] Festsetzung (zwingend bei A)
[0 C(ab2027) Inbetriebnahme / Realisierung: 2026 | Aufnahme in den Kantonalen Richtplan
[0 Daueraufgabe Reifegrad O ja Kap:
0O 1 X nein > Verankerung in: RVK,
Langfristiges OV-Konzept
X 2
Kosten und Finanzierung
Kosten (Planung / Investition): An Finanzierung beteiligt:
Insgesamt 1.2 Mio (je 0.6 Mio. Franken pro Richtung) X Bund 35%
(exkl. MWSt.) X Kanton(e) 22.75%
Genauigkeit:  +/-30% XI StadtLangenthal 42.25%
Stand: XI  Weitere: Region OA %
Art der Finanzierung: Finanzierungsnachweis:
] Als Teil der Laufenden Rechnung [J Im Finanzplan enthalten
X Als Teil der Investitionsrechnung
] Spezialfinanzierung:
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Beurteilung

Zweckmissigkeit: Das langfristige OV-Konzept bzw. dessen Reailsierung verfolgt das Ziel eines effizienten und
leistungsfahigen OV, welcher geeignet ist, einen massgeblichen Teil der Mobilitatsbediirfnisse in Langenthal ab-
zuwickeln und eine nachhaltige Siedlungsentwicklung zu unterstiitzen. Die Verlegung der Haltestelle ist eine
zwingende Massnahme zur Umsetzung des Konzeptes.

Handlungsbedarf: Der Handlungsbedarf wird als gross eingeschatzt.

Nutzen: Der Nutzen wird fir die Stadt als gross eingestuft. Mit der Gewahrleistung eines zuverlassigen und
stabilen OV kann dieser einerseits zur Reduktion der Netziiberlastungen im MIV, andererseits zur Verminderung
der Umweltbelastungen (Larm, Luft) beitragen. Ein hochwertiges OV-Angebot stérkt die Standortattraktivitat
Langenthals (Erreichbarkeit, Abdeckung der Mobilitatsbedirfnisse) erheblich.

Machbarkeit: Die Machbarkeit wurde stadtintern abgeklart und bejaht.

Wirkung (WK)

X WK 1: Qualitat des Verkehrssystems verbessert: Verbesserung OV: Verbesserung Fahrplanstabilitét
] WK 2: Siedlungsentwicklung nach innen

X WK 3: Verkehrssicherheit: Entflechtung von Verkehrsstrémen

X WK 4: Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch Verbesserung Modalsplit zugunsten OV, Versteti-
gung des Verkehrs

Abhangigkeiten zu anderen Massnahmen / Zielkonflikte:

e MIV-O 1.4.1 Erhéhung Netzwiderstand Stadtzentrum: Blitzbergstrasse - Bahnhofstrasse - St. Urbanstrasse

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente:

Langfristiges OV-Konzept Langenthal, 2016

Quantitative Angaben (z.B. DTV):

Bemerkungen / Hinweise:
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RGSK Oberaargau Stand: Juni 2016

Massnahmenpaket: Strassengebundener offentlicher Verkehr

[] im Agglomerationsperimeter (teilweise)

Massnahmenbeschrieb

Zielsetzung:

Forderung des oOffentlichen Verkehrs durch den bedirfnisgerechten Ausbau des Linien- und Kursangebots. Moglichst
flachendeckende OV-Erschliessung der Region, abgestimmt auf die Siedlungsentwicklung.

Mit der Umsetzung von Massnahmen zur Busbevorzugung wird die Funktionsfahigkeit des offentlichen Verkehrs er-
hoht und ein zuverlassiger bzw. attraktiver Busbetrieb gewahrleistet. Durch die erhdhte Konkurrenzfahigkeit gegen-
iber dem MIV kann der OV einen wichtigen Beitrag zur Bewaltigung des zukiinftigen Verkehrsaufkommens leisten.

Die Funktionsfahigkeit des 6ffentlichen Verkehrs wird auch durch weitere Infrastrukturmassnahmen fir Linienbusse
unterstitzt, so z.B. mit der optimalen Lage und Ausgestaltung von Bushaltestellen oder von Wendemdglichkeiten.

Massnahmen:

Optimierung und bedarfsgerechte Verbesserung des Linien- und Kurs- und Haltestellenangebots, abgestimmt auf die
Siedlungsentwicklung.

Zur Busbevorzugung werden an denjenigen Orten Massnahmen ergriffen, an denen regelmassig Verzégerungen auf-
treten und/oder an denen Beschleunigungspotenzial besteht. Die Massnahmen werden auf den jeweiligen Ort und die
jeweilige Situation abgestimmt (u.a. in Hinblick auf Platzverhaltnisse und Verkehrsstréme/-belastungen). Neben der
Priorisierung des Busses an Knotenpunkten (Bus kann Kreuzungsbereiche ohne Warten und ohne Zeitverluste pas-
sieren) sind weitere Massnahmenoptionen zu prifen (z.B. Einrichtung von Fahrbahnhaltestellen).

In diesem Massnahmenpaket sind auch bauliche Massnahmen fiir den Linienbusverkehr enthalten, welche nicht unter
den Begriff der Busbevorzugung fallen, aber konkret zur optimalen Funktionsfahigkeit beitragen.

Siehe Massnahmentabelle.

Zustandigkeiten

Federfiihrung: Beteiligte Stellen:

RVK 2, A6V (Angebotsplanung) Transportunternehmungen
TBA/OIK IV (Infrastruktur Kantonsstrassen),
Standortgemeinden (Infrastruktur Gemeindestrassen)

Realisierung

Vorgehen (Phasen):
1. Ausarbeitung des regionalen Angebotskonzepts (alle 4 Jahre) / Ubernahme in den Angebotsbeschluss Kanton

2. schrittweise Umsetzung

Koordinationsstand: Prioritat: (gemass Region) | Kosten:
Xl siehe Xl siehe siehe Massnahmentabelle
Massnahmentabelle Massnahmentabelle

Zeithorizont:
XI siehe Massnahmentabelle
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Netz des oOffentlichen Verkehrs im Oberaargau 2015

Farnern Wolfisberg

-
Solothurn i .
410 Niederbipp g =~ ®  Oensingen
— Olten

Olten

%

’

St. Urban

%

= TS S
N\ Melchnau -

| —  Grossdietwil
stetten

Kleindietwil

. AV, S .
Herzogenbuchsee Tharigen .

1 Gondiswil
1 B

1 Ursenbach ,~

1 e

'

Wynigen

Legende

Fernverkehr

1

-

@@= Interregio- bzw. RegioExpress-Verbindungen mit Haltepunkten :j:
|
|
|
|
|

. Wyséachen
Regionalverkehr

Zug Bus 1 \

77777777 Stufe 1 (4 bis 15 Kurspaare/Tag) l Eriswil Wolhusen

(

—————— Stufe 2 (16 bis 25 Kurspaare/Tag)

— . - Stufe 3 (26 bis 39 Kurspaare/Tag) Affoltern-
Weier

caEssm— o> o Stufe 4 (40 oder mehr Kurspaare/Tag)

*) Stadtbus Langenthal:

- Nr. 40.063: Industrie Nord - Bahnhof - Spital (Stufe 4)
- Nr. 40.064: Schoren - BHF - Lotzwil (Stufe 3)

Beurteilung

Wirkung:

Der Faktor Zeit spielt bei der Angebotsqualitét des OV eine bedeutende Rolle. Vor allem Personen im Pendler- und
Einkaufsverkehr wollen in moglichst kurzer Zeit von einem Ort zum anderen gelangen. Die Differenz des Zeitbedarfs
gegenliber dem privaten Verkehr (MIV, Langsamverkehr) ist hierbei ebenso von Bedeutung wie die Zuverlassigkeit
des Verkehrsmittels (u.a. zur Verhinderung unnétiger Wartezeiten und zur Gewahrleistung von Anschllssen).

Durch die Priorisierung und Beschleunigung des o6ffentlichen Verkehrs soll vor allem dessen Attraktivitat in Folge ver-
kirzter und verlasslicher Fahrzeiten zunehmen. Hierbei sind auch psychologische Effekte von Bedeutung, indem bei-
spielsweise das offentliche Verkehrsmittel Vorrang vor dem MIV eingerdaumt bekommt.

Insgesamt wird mit den Busbevorzugungsmassnahmen eine Umlagerung von Verkehrsstrémen auf den OV erwartet
(insbesondere vom MIV). Die Folgen davon waren gleich bleibende bis abnehmende Verkehrsbelastungen und eine
bessere Wirtschaftlichkeit (aufgrund héheren Auslastungsgrades).

Abhéangigkeiten zu anderen Massnahmen / Zielkonflikte:

Die Massnahmen zur Verbesserung der OV-Erschliessung sind abhéngig von den Wohn- und Arbeitsschwerpunkten
sowie Vorranggebieten Siedlungserweiterung Wohnen und Arbeiten.

Teilweise kdnnen Massnahmen zur Busbevorzugung auch im Massnahmenpaket MIV-O (Ortsdurchfahrten) integriert
sein.
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Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente:

Angebotskonzept des Kantons Bern fiir den 6ffentlichen Orts- und Regionalverkehr 2014 — 2017

RVK Oberaargau / Stadt Langenthal, Konzept 6ffentlicher Verkehr Langenthal 2030 (Zwischenbericht Planungs-
stand), 2011, Metron Brugg

Bemerkungen / Hinweise:
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RGSK Gemeinde; Bezeichnung Massnahmentitel; Kosten- Eigentiimer/ Umsetzung P R KS
Massn. Nr. |Ort Kurzbeschrieb (Schwachstellen, Handlungsbedarf) schiatzung Federfiihrung
(in Mio SFr.)
OV-Str-2.01 Region Regionales OV-Konzept Eruierung Handlungsbedarf, Ausarbeitung von Losungsansatzen RVK 2 Daueraufgabe A 2 FS
(Angebotskonzept) bzw. Verkehrsstudien, Setzen von Prioritaten
OV-Str-2.02 Langenthal und Lotzwil, Schwarzhausern, Bessere Erschliessung der Umlandgemeinden von Langenthal RVK 2 2018-2021 A VO
Umlandgemeinden Thunstetten (Butzberg), Wy- (u.a. mittels Taktverdichtungen, besserer Zuganglichkeit der Hal-
nau testellen)
OV-Str-2.03 Thorigen Behebung Erschliessungsli- | 6V-Erschliessung der Ortsteile Weingarten und Oberdorf (reg. RVK 2 2018-2021 A VO
cke Buslinie 52 Langenthal-Herzogenbuchsee)
OV-Str-2.04 Wynau Angebotsverbesserung Busverbindung Wynau-Langenthal RVK 2 2018-2021 A VO
OV-Str-2.07 Bleienbach; Verbesserung OV- Erstellung einer neuen Haltestelle ,Flugfeld Erlenmoos® (Linie RVK 2 bei Umstruk- VO
Moéoslimatte/Winkel Erschliessung 52) in Zusammenhang mit dem Arbeitsschwerpunkt Mddslimat- turierung
te/Winkel
OV-Str-2.08 Herzogenbuchsee; Verbesserung OV- Erstellung einer neuen Haltestelle ,Gishubel* (Linie 51) in Zu- RVK 2 bei Einzonung VO
Gishubel Erschliessung sammenhang mit dem Vorranggebiet Siedlungserweiterung Ar-
beiten ,Gishubel*
OV-Str-2.09 Thunstetten; Verbesserung OV- Erstellung einer neuen Haltestelle ,Wolfhusen® (Linie 51) in Zu- RVK 2 bei Einzonung VO
Wolfhusenfeld Erschliessung sammenhang mit dem Vorranggebiet Siedlungserweiterung Ar-
beiten ,Wolfhusenfeld”
OV-Str-2.10 Thunstetten; Bitz- Verbesserung OV- Verbesserung der OV-Erschliessung in Zusammenhang mit dem RVK 2 bei Einzonung VO
berg, Welschland- Erschliessung Vorranggebiet Siedlungserweiterung Wohnen ,Welschlandstras-
strasse se“ (Ev. Taktverdichtung Linie 51)
OV-Str-2.11 Thunstetten; Angebotsverbesserung Taktverdichtung der Linie 52 in Zusammenhang mit den Vor- RVK 2 bei Einzonung VO
Wischberg und Un- ranggebieten Siedlungserweiterung Wohnen ,Wischberg“ und
tergass dem Umstrukturierungsgebiet ,Untergass*
OV-Str-2.12 Herzogenbuchsee; Verbesserung OV- Verbesserung der OV-Erschliessung in Zusammenhang mit dem RVK 2 bei Einzonung VO
Barenfeld Erschliessung Vorranggebiet Siedlungserweiterung Wohnen ,Barenfeld”
OV-Str-2.13 Langenthal; Verbesserung OV- Verbesserung der OV-Erschliessung in Zusammenhang mit dem RVK 2 bei Einzonung VO
Allmend Erschliessung Vorranggebiet Siedlungserweiterung Wohnen ,Allmend”
OV-Str.-2.14 | Langenthal; Verbesserung OV- Verbesserung der OV-Erschliessung beim Vorrangebiet Sied- RVK 2 bei Einzonung A ZE
Oberhard Erschliessung lungserweiterung Arbeiten ,Oberhard®: 15’-Takt auf Linie 51 (Ast:
Langenthal - Thunstetten) in Angebotsbeschluss 2018-2021 auf-
nehmen; Klaren einer neuen Bushaltestelle Oberhard (kant.
Strassenplan ,VS-ALt").

P = Prioritat; R = Reifegrad; KS = Koordinationsstand




Region Oberaargau 179

ecoptima

RGSK 2. Generation BHP Raumplan

Teil B: Massnahmenblatter

RGSK Oberaargau Stand: Juli 2016 MIV-U 2.01

Massnahme: Motorisierter Individualverkehr — Verkehrssanierung

Aarwangen - Langenthal Nord (Umfahrung)
Aarwangen, Bannwil, Langenthal, Schwarzhausern, Thunstetten

X  im Agglomerationsperimeter (teilweise, nur Abhéngigkeit zu anderen Massnahmen)

Massnahmenbeschrieb

Zielsetzung:

Verkehr und Verkehrssicherheit
Gewabhrleistung langfristiger Verkehrsfluss
Ruckgrat des regionalen Strassen-Verkehrsnetzes sicherstellen (Netzstrategie)
Verkehrstrageribergreifende Erhéhung der Verkehrssicherheit (Langsamverkehr, 6ffentlicher Verkehr und motori-
sierter Individualverkehr)
Unterstiitzung der Verstarkung der angestrebten Entlastungswirkung und Verbesserung der Verkehrsqualitat und
der Fahrbahnstabilitat des offentlichen Verkehrs (OV) mit Hilfe von verkehrlich flankierenden Massnahmen

Entlastungsmadglichkeit im nachgeordneten Strassennetz

Siedlungsentwicklung, Umwelt und Ressourcenverbrauch
Verkehrserschliessung (MIV, OV und Langsamverkehr ) Wirtschaftsstandorts Oberaargau verbessern
Verbesserung der Entwicklungsmdglichkeit im Raum Agglomeration Langenthal
Siedlungsgebiet vom motorisierten Individualverkehr (MIV) entlasten
Aufwertung Siedlungsgebiet
Umwelt und landschaftsvertragliche Linienfiihrung und Gestaltung

Massnahmen:
Umfahrung
Es wird eine neue direkte Verbindungsstrasse zwischen der Jurastrasse (nordlich der Aare) und der Bern-/ Ziirich-

strasse (zwischen Blitzberg und Langenthal) gebaut. Die angrenzenden Industriezonen Aarwangen und Bltzberg
Hard werden direkt an die Umfahrungsstrasse angeschlossen.

Aktueller Massnahmenbeschrieb der Neubauelemente:
Zweistreifige Strasse flir den motorisierten Verkehr, Ausbaugeschwindigkeit 80 km/h, teilweise 60 km/h.
Fahrstreifenbreite 3.75 m
Streckenlange ca. 3'650 m, davon ca. 500 m Aarebriicke und ca. 500 m Tunnel
vier Anschlussknoten (Underban, Industrie Aarwangen, Industrie Blitzberg und Hard)
Briicke Aarwangenstrasse / ASm
Unterflihrung Meiniswilstrasse

Verkehrlich flankierende Massnahmen (vfM)
Die vfM auf dem bestehenden Strassennetz sind noch nicht im Detail definiert. Aktueller Massnahmenbeschrieb:
Knotenumbau Schwarzhausernstrasse

Mischverkehr (Doppelspurausbau Aare Seeland mobil AG) zwischen Kreisel Aarwangen und Einmiindung
Mumenthalstrasse

Trennung Schiene — Strasse, Schrankenlagen zwischen Einmiindung Mumentahistrasse und Hardwald
Langsamverkehrsmassnahmen
OV-Bevorzugung mittels Verkehrssteuerungsanlagen
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Neubau Umfahrung
e s e e B T vl A

Zustandigkeiten

Federfiihrung: Beteiligte Stellen:

Aare Seeland mobil AG
Region Oberaargau
Weitere kantonale Amter
Bund (ASTRA / BAV / ARE)

 TBA, Oberingenieurkreis IV * Gemeinde Aarwangen

* Gemeinde Bannwil

o Stadt Langenthal

o Gemeinde Schwarzhdusern
o Gemeinde Thunstetten

Realisierung

Vorgehen (Phasen):

1. Vorprojekt (2015)

2. Mitwirkung (2015)

3. Strassenplan (ab 2016)
4. Baubeginn (ab 2022)

5. Inbetriebnahme (ab 2027)

Koordinationsstand: Prioritat: (geméass Region) | Kosten:
[] Vororientierung X A Gesamtkosten (+/- 30 %): ca. SFr. 136 Mio.
X1 Zwischenergebnis 0 B (Stand Mitwirkung 2015)
Kostenteiler: in % in SFr.
[ Festsetzung 1 cC Anteil Bund
Umsetzung: Anteil Kanton
X1 2022 ff. Anteil Region

Anteil Gemeinde

Umsetzung im kantonalen Richtplan oder in kantonalen Sachplanen zu priifen: X Ja ] Nein
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Beurteilung

Auswirkungen auf den Verkehr und die Verkehrssicherheit
Unterstitzt die Strategien der kantonalen und regionalen Strassennetzplane:
o Gewabhrleistet einen adaquaten Verkehrsfluss

o Lenkt den motorisierten Verkehr iber das Basisnetz (Kantonsstrassen und wichtige Gemeindestrassen) auf
dessen Rickgrat

Bewirtschaftet den geblindelten Verkehr auf dem Basisnetz, insbesondere auf dessen Riickgrat

Gewabhrleistet die Funktion als Zubringer zur Nationalstrasse (Bern - Ziirich/ Basel); NO1, Anschluss Niederbipp
Entlastet die Gemeindestrassen und die Kantonsstrasse Aarwangen - Langenthal Nord

Schafft sichere, koharente, direkte und komfortable Velorouten (Alltags- und Freizeitverkehr)

o O O O

Verkehrsentlastung auf dem bestehenden Strassennetz:
o Erhoéht die Fahrplanstabilitat des 6ffentlichen Verkehrs (Bahn und Bus),

o Erhoht die Verkehrssicherheit flir den Langsamverkehr, den 6ffentlichen Verkehr und den motorisierten Indivi-
dualverkehr

Ermdoglicht die Aufnahme der Verkehrszunahme infolge Kapazitatserhéhung NO1, 6-Streifen-Ausbau Luterbach -
Harkingen (generelles Projekt)

Auswirkungen auf die Siedlungsentwicklung, die Umwelt und dem Ressourcenverbrauch

Verbesserte Erreichbarkeit des sidlichen Regionsteils (insbesondere Raum Langenthal und Raum Huttwil) und hat
somit einen positiven Effekt auf die Regionalwirtschaft.

Verbesserte Verkehrserschliessung der Agglomeration Langenthal auf die Nationalstrasse NO1 (Anbindung an das
Uberregionale Strassennetz)

Stark belastetes Siedlungsgebiet wird vom motorisierten Individualverkehr entlastet und wird attraktiver (Entwicklung
nach innen)

Larm- und Luftbelastung im Siedlungsgebiet wird reduziert
Konflikt mit archaologischer Fundstelle

Abhangigkeit zu anderen Massnahmen
NO1, 6-Streifen-Ausbau Luterbach - Harkingen
Bahnsicherungsmassnahmen Aare Seeland mobil AG
Massanahmen auf Kantonsstrassen zur Erreichung des Standards:
o Verkehrsmanagement (LSA) Dreilinden Langenthal (Massnahme Agglomerationsprogramm)
o Sanierung Bltzbergstrasse (Massnahme Agglomerationsprogramm)

o Knotenumbau mit Busbevorzugung Bitzberg- / Eisenbahnstrasse und Biitzberg- / Ringstrasse (Massnahme
Agglomerationsprogramm)

Sonstiges

Grundlagendokumente

Synthesebericht Zweckmassigkeitsbeurteilung (ZMB) 2007

Vorprojekt Verkehrssanierung Aarwangen — Langenthal Nord (VS ALN) 2015
Synthesebericht (VP VS ALN), 2016

Bemerkungen

Der Bund plant den Ausbau der Nationalstrasse N1 zwischen Luterbach und Harkingen auf sechs Fahrspuren. Der
Ausbau generiert Mehrverkehr auf der zum Nationalstrassenanschluss in Niederbipp filhrenden Strasse durch Aar-
wangen. Der Kanton verlangt in seiner Stellungnahme zum generellen Projekt, dass der Bund auf diese Entwicklung
mit geeigneten flankierenden Massnahmen reagiert.
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RGSK Oberaargau Stand: Juni 2016

Massnahmenpaket: Motorisierter Individualverkehr - Umfahrungen

[] im Agglomerationsperimeter (teilweise)

Massnahmenbeschrieb

Zielsetzung:
Entlastung der Ortsdurchfahrten vom Verkehr, Steigerung der Wohn- und Aufenthaltsqualitat.

Massnahme:
Siehe Massnahmenliste.

Keine kartografische Darstellung vorhanden.

Zustandigkeiten

Federfiihrung: Beteiligte Stellen:
Standortgemeinden TBA OIK IV

Realisierung

Vorgehen (Phasen):
1. Projektstudie / Vorprojekt
2. Detailprojekt, Kreditbeschluss

3. Realisierung

Koordinationsstand: Prioritat: (geméass Region) | Kosten:

X siehe X siehe siehe
Massnahmentabelle Massnahmentabelle Massnahmentabelle

Umsetzung:

XI siehe Massnahmentabelle

Beurteilung

Wirkung:

Umfahrungen Herzogenbuchsee und Niederbipp:

Neben der Erh6hung der Wohn- und Aufenthaltsqualitéat sowie der Verkehrssicherheit in den Zentren wird durch die
Verkehrsentlastung der OV gestérkt, da mit weniger Zeitverlusten fiir den strassengebundenen OV (Stausituationen,
Ein-/ Abbiegen Hauptstrasse) zu rechnen ist. Den Verbesserungen in den Zentren steht ein Eingriff in den umgeben-
den Landschaftsraum gegentiber.

Abhéangigkeiten zu anderen Massnahmen / Zielkonflikte:

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente:

Bemerkungen / Hinweise:
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RGSK Gemeinde; Ort Strasse Massnahmentitel; Kosten- Eigentiimer/ |Umsetzung | P R KS
Massn. Nr. Kurzbeschrieb (Schwachstellen, Handlungsbedarf) schitzung |Federfiihrung
(in Mio SFr.)
MIV-U 2.02 | Herzogenbuchsee Umfahrung Ostast (abzweigend beim Friedhof von der T1 in die Wangenstrasse), Westast 30.0/ Gemeinde C - VO
(von der Wangenstrasse in die T1 bei Ober6nz)
MIV-U 2.03 | Niederbipp Umfahrung Bau einer Umfahrungsstrasse zur Entlastung der Verkehrsbeziehung Ost-West Gemeinde C - VO
(z.B. Ost- und/oder Westumfahrung)

P = Prioritat; R = Reifegrad; KS = Koordinationsstand
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Teil B: Massnahmenblatter

AP Langenthal / RGSK Oberaargau Stand: Juni 2016 MIV-0 1.1

Massnahme: Motorisierter Individualverkehr — Ortsdurchfahrten /
Vertraglichkeit: Sanierung Knoten Biitzberg-/
Eisenbahnstrasse, Biitzberg-/Ringstrasse A-Liste

Bestandteil Agglomerationsprogramm 2. Generation, Nr. im Prifbericht Bund:
Neue Massnahme

Zur Mitfinanzierung durch den Infrastrukturfonds berechtigt

OX X O

Andere Finanzierung

Abbildung / Karte

Verortung: Detail:

MIV-0 1.5.1
MIV-O 1.4.1

"

LEGENDE
[N Erhohung Netzwiderstand

w— Betriebs- und
Gestaltungskonzept

«@=  Sanierung Knoten
Tempo-30-Zone (MIV-0 1.6)
Begegnungszone (MIV-0 1.6)

[MIV-S 1.1 g
N

| Fussgingerzone (MIV-0 1.6)

Massnahmenbeschrieb

Zielsetzung:

Die Massnahme hat zum Ziel, den Verkehrsfluss mit der Verkehrsnachfrage 2030 im Perimeter zu gewahrleisten, den
Verkehr geméss Lenkungskonzept zu fiihren und den OV zu priorisieren. Die Massnahme ist an beiden Knoten zu rea-
lisieren, da sonst der Stau auf der Blitzbergstrasse nur verschoben, aber nicht verhindert wird, mit entsprechenden
Ruckwirkungen auf das gesamte System. Die Massnahme ist unabhangig von der Umfahrung Aarwangen.

Massnahmen:

MIV-O 1.1 Umgestaltung Knoten: Blitzberg-/ Eisenbahnstrasse, Biitzberg-/Ringstrasse

Konformitat (RPG, kt. Richtplan): Nur fiir Siedlungsmassnahmen

X Typ: infrastrukturell ] Typ: nicht infrastrukturell
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Teil B: Massnahmenblatter

Zustandigkeiten

Federfiihrung: Kanton Beteiligte Stellen:
[ Bund
[ Kanton(e)
XI Stadt Langenthal
1 Weitere:

Realisierung

Vorgehen / Meilensteine:
1. Vorprojekt

2. Knotenumbau mit Lichtsignalanlage an beiden Knoten im Rahmen der Realisierung Verkehrssanierung Aar-
wangen - Langenthal Nord

Prioritat: Realisierungshorizont Koordinationsstand:
] vor2019 Vorprojekt / Vorbereitung: [1 Vororientierung
X A (2019 —2022) 2018 [J Zzwischenergebnis
[1 B (2023 -2026) Baubeginn / Beginn Umsetzung: XI  Festsetzung (zwingend bei A)
2021
[ C(ab2027) ) L Aufnahme in den Kantonalen Richtplan
0 b faab Inbetriebnahme / Realisierung:
aueraufgabe 2022 O ja
Reifegrad X  nein > Verankerung in: OIK IV
(I
X 2
Kosten und Finanzierung
Kosten (Planung / Investition): An Finanzierung beteiligt:
6.9 Mio. Franken (exkl. MWSt.) X1 Bund 35%
Genauigkeit:  +/- 30% DI Kanton(e) 65%
0,
Stand: Marz 2015 [] Stadt Langenthal %
1 Weitere: %
Art der Finanzierung: Finanzierungsnachweis:
] Als Teil der Laufenden Rechnung [J Im Finanzplan enthalten
X Als Teil der Investitionsrechnung
] Spezialfinanzierung:

Beurteilung

Zweckmassigkeit: Das Zukunftsbild und die Teilstrategie Verkehr verfolgen die Ziele einer vertraglichen Lenkung
und Abwicklung des Verkehrs. Die Projekte unterstltzen diese Ziele und sind auf die Entwicklung des Verkehrsauf-
kommens und die geplanten Grossprojekte im regionalen und nationalen Strassennetz abgestimmt.

Handlungsbedarf: Der Handlungsbedarf wird als gross eingeschatzt.

Nutzen: Der Nutzen wird fiir die Stadt als gross eingestuft. Mit dem Umbau der Knoten wird die Verkehrslenkung
gemass Lenkungskonzept der Stadt Langenthal umgesetzt, welches das Stadtzentrum von einem grossen Teil des
Durchgangsverkehrs befreien soll. Damit ergeben sich Mdglichkeiten fiir eine attraktivere Gestaltung des Zentrums
und die Verbesserung der Wohn- und Aufenthaltsqualitat. Fir den MIV reduzieren sich die Fahrzeiten von
Lotzwil/Bleienbach in Richtung Bern-Ziirich-Strasse. Der OV kann mit den vorgesehenen Lichtsignalanlagen bevor-
zugt werden.
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Machbarkeit: Die Machbarkeit ist im Rahmen der Verkehrssanierung Aarwangen - Langenthal Nord zu klaren.

Wirkung (WK)

X
O
X
X

WK 1: Qualitat des Verkehrssystems verbessert: Verbesserung OV: Verbesserung Fahrplanstabilitat
WK 2: Siedlungsentwicklung nach innen
WK 3: Verkehrssicherheit: Entflechtung von Verkehrsbeziehungen, Verbesserung Querungsmaglichkeiten

WK 4: Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch: Verbesserung Modalsplit zugunsten OV, Verstetigung

des Verkehrs

Abhangigkeiten zu anderen Massnahmen / Zielkonflikte:

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente:

RK&P, Juni 2015: Machbarkeitsstudie Ammannkreisel Variantenstudium. Technischer Bericht.

Quantitative Angaben (z.B. DTV):

Mit der Massnahme kann entlang der Biitzbergstrasse mindestens die Verkehrsqualitatsstufe D (ausreichend) erreicht

werden.

Bitzbergstrasse: DWV heute 11°000, DWV 2030 ohne Umfahrung Aarwangen 11‘000, DWV 2030 mit Umfahrung

Aarwangen 15°000

Biitzbergstrasse: Regionalbuslinie 51 im 30‘-Takt. Mit dem langfristigen OV-Konzept ist eine Verdichtung auf einen

15'-Takt vorgesehen.

Bemerkungen / Hinweise:
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Teil B: Massnahmenblatter

AP Langenthal / RGSK Oberaargau Stand: Juni 2016 MIV-0 1.2

Massnahme: Motorisierter Individualverkehr — Ortsdurchfahrten /
Vertraglichkeit: Entlastung Stadtzentrum A-Liste

Bestandteil Agglomerationsprogramm 2. Generation, Nr. im Prifbericht Bund:
Neue Massnahme

Zur Mitfinanzierung durch den Infrastrukturfonds berechtigt

OX X O

Andere Finanzierung

Abbildung / Karte

Verortung: Detail:

D

MIV-0 1.5.1
------------ MIV-0 1.4.1

LEGENDE
1IN Erhahung Netawiderstand

w— Betriebs- und
Gestaltungskonzept

«@=  Sanierung Knoten
Tempo-30-Zone (MIV-0 1.6)
Begegnungszone (MIV-O 1.6)

Vs 1.1 g
.

Fussgingerzone (MNV-0 1.6)

Massnahmenbeschrieb

Zielsetzung:

Mit dem Paket wird ein Teilbereich des Lenkungskonzeptes Motorisierter Individualverkehr aus dem REK umgesetzt.

Massnahmen:

MIV-0O 1.2 Entlastung Stadtzentrum: Verkehrsfiihrung MIV via Spitalgasse - Farbgasse - Lotzwilstrasse -
Thunstettenstrasse, integrale Umgestaltung mit Massnahmen fiir Fuss- und Veloverkehr

Konformitat (RPG, kt. Richtplan): Nur fiir Siedlungsmassnahmen

X Typ: infrastrukturell ] Typ: nicht infrastrukturell
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Zustandigkeiten

Federflihrung: Stadt Langenthal

Ooooog

Weitere:

Beteiligte Stellen:
Bund
Kanton(e)

Stadt Langenthal

Realisierung

Vorgehen / Meilensteine:

1. Detailkonzept

2. Vorprojekt, Ausfiihrungsprojekt, bauliche und betriebliche Umsetzung der Verkehrsfiihrung

Prioritat: Realisierungshorizont Koordinationsstand:
] vor2019 Vorprojekt / Vorbereitung: X  Vororientierung
X A(2019 —2022) 2018 [J Zzwischenergebnis

B i Begi :
[1 B (2023 -2026) 2g$geg|nn / Beginn Umsetzung [] Festsetzung (zwingend bei A)
[J C(ab2027) Inbetriebnahme / Realisierung: Aufnahme in den Kantonalen Richtplan
[1 Daueraufgabe 2023 O ja

Reifegrad X  nein > Verankerung in: REK

(I

X 2
Kosten und Finanzierung
Kosten (Planung / Investition): An Finanzierung beteiligt:
3.8 Mio. Franken (exkl. MWSt.) X1 Bund 35%
Genauigkeit:  +/- 30% DI Kanton(e) 22.75%

0,
Stand: Marz 2015 Xl Stadt Langenthal 42.25%
1 Weitere: %

Art der Finanzierung: Finanzierungsnachweis:
] Als Teil der Laufenden Rechnung [] Im Finanzplan enthalten
X Als Teil der Investitionsrechnung
] Spezialfinanzierung:

Beurteilung

Zweckmassigkeit: Das Zukunftsbild und die Teilstrategie Verkehr verfolgen die Ziele einer vertraglichen Lenkung
und Abwicklung des Verkehrs. Das Projekt unterstitzt diese Ziele und ist auf die Entwicklung des Verkehrsaufkom-
mens (insb. des Schwerverkehrs) und die geplanten Grossprojekte im regionalen und nationalen Strassennetz abge-

stimmt.

Handlungsbedarf: Der Handlungsbedarf wird als gross eingeschatzt.

Nutzen: Der Nutzen wird fiir die Stadt als gross eingestuft. Die Reduktion des Verkehrsaufkommens im Stadtzentrum
ist ein vorrangiges Bedurfnis und tragt massgeblich zu einer Aufwertung des Zentrums und zur Verbesserung der
Wohn- und Aufenthaltsqualitat bei. Zudem wird die Verkehrsfiihrung durch das Siedlungsgebiet von Langenthal ge-

klart.
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Machbarkeit:

Wirkung (WK)

X
O
O
O

WK 1: Qualitat des Verkehrssystems verbessert: Klarung der Verkehrsfiihrung, Entlastung Stadtzentrum
WK 2: Siedlungsentwicklung nach innen
WK 3: Verkehrssicherheit

WK 4: Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch

Abhangigkeiten zu anderen Massnahmen / Zielkonflikte:

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente:

Quantitative Angaben (z.B. DTV):

Bemerkungen / Hinweise:







AP Langenthal / RGSK Oberaargau

Massnahme:

Neue Massnahme

OX X O

Andere Finanzierung

Stand: Juni 2016

Region Oberaargau
RGSK 2. Generation
Teil B: Massnahmenblatter

Motorisierter Individualverkehr — Ortsdurchfahrten /
Vertraglichkeit: Entlastung Stadtzentrum

Bestandteil Agglomerationsprogramm 2. Generation, Nr. im Prifbericht Bund:

Zur Mitfinanzierung durch den Infrastrukturfonds berechtigt

193 ecoptima
BHP Raumplan

MIV-O 1.3

A-Liste

Abbildung / Karte

Verortung:

D

MIV-0 1.5.1
MIV-0 1.4.1

LEGENDE
1IN Erhahung Netawiderstand

w— Betriebs- und
Gestaltungskonzept

«@=  Sanierung Knoten
Tempo-30-Zone (MIV-0 1.6)
Begegnungszone (MIV-O 1.6)

Vs 1.1 g
.

Fussgingerzone (MNV-0 1.6)

Detail:

Massnahmenbeschrieb

Zielsetzung:

Mit dem Paket wird ein Teilbereich des Lenkungskonzeptes Motorisierter Individualverkehr aus dem REK umgesetzt.
Insbesondere ist die Fiihrung des Langsamverkehrs vom Bahnhof nach Norden auf verschiedenen Achsen und die

Querung der Hasenmattstrasse zu optimieren.

Massnahmen:

MIV-O 1.3
verkehr (inkl. LV-Querungssicherung)

Entlastung Stadtzentrum: Aufwertung der Hasenmattstrasse zur Hauptachse, insb. auch fiir Schwer-

Konformitat (RPG, kt. Richtplan): Nur fiir Siedlungsmassnahmen

X Typ: infrastrukturell

[1 Typ: nicht infrastrukturell
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Teil B: Massnahmenblatter

Zustandigkeiten

Federfihrung: Stadt Langenthal Beteiligte Stellen:
[ Bund
[ Kanton(e)
[0 Stadt Langenthal
1 Weitere:

Realisierung

Vorgehen / Meilensteine:
1. Detailkonzept

2. Vorprojekt, Ausfiihrungsprojekt, bauliche und betriebliche Umsetzung der Verkehrsfiihrung

Prioritat: Realisierungshorizont Koordinationsstand:
] vor2019 Vorprojekt / Vorbereitung: X  Vororientierung
X A(2019 —2022) 2018 [J Zzwischenergebnis
[1 B (2023 -2026) ggggeginn / Beginn Umsetzung: [] Festsetzung (zwingend bei A)
[1 C(ab2027) Inbetriebnahme / Realisierung: Aufnahme in den Kantonalen Richtplan
[1 Daueraufgabe 2024 O ja
Reifegrad X nein > Verankerung in: REK
O 1
X 2
Kosten und Finanzierung
Kosten (Planung / Investition): An Finanzierung beteiligt:
3.0 Mio. Franken (exkl. MWSt.) X1 Bund 35%
Genauigkeit:  +/- 30% DI Kanton(e) 22.75%
Stand: Marz 2015 Xl Stadt Langenthal 42.25%
L1 Weitere: %
Art der Finanzierung: Finanzierungsnachweis:
] Als Teil der Laufenden Rechnung [] Im Finanzplan enthalten
X Als Teil der Investitionsrechnung
] Spezialfinanzierung:

Beurteilung

Zweckmassigkeit: Das Zukunftsbild und die Teilstrategie Verkehr verfolgen die Ziele einer vertraglichen Lenkung
und Abwicklung des Verkehrs. Das Projekt unterstitzt diese Ziele und ist auf die Entwicklung des Verkehrsaufkom-
mens (insb. des Schwerverkehrs) und die geplanten Grossprojekte im regionalen und nationalen Strassennetz abge-
stimmt.

Handlungsbedarf: Der Handlungsbedarf wird als gross eingeschatzt.

Nutzen: Der Nutzen wird fiir die Stadt als gross eingestuft. Die Reduktion des Verkehrsaufkommens im Stadtzentrum
ist ein vorrangiges Bedurfnis und tragt massgeblich zu einer Aufwertung des Zentrums und zur Verbesserung der
Wohn- und Aufenthaltsqualitat bei. Zudem wird die Verkehrsfiihrung durch das Siedlungsgebiet von Langenthal ge-
klart. Die sichere Lésung der Querungen fiir Fuss- und Veloverkehr (Anbindung des nérdlichen Siedlungsteils mit
Schulstandorten an Bahnhof und Zentrum) ist wichtiger Projektbestandteil.
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Machbarkeit: Die Machbarkeit ist gegeben.

Wirkung (WK)

X
O
X
O

WK 1: Qualitat des Verkehrssystems verbessert: Ausbau Hasenmattstrasse, konsistente Verkehrsfiihrung
WK 2: Siedlungsentwicklung nach innen
WK 3: Verkehrssicherheit: Angebot hochwertiger Querungsstellen fiir Fuss- und Veloverkehr

WK 4: Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch

Abhangigkeiten zu anderen Massnahmen / Zielkonflikte:

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente:

Quantitative Angaben (z.B. DTV):

Hasenmattstrasse: DWV heute 3'600, 2030 ohne/mit Umfahrung Aarwangen 4'100

Bemerkungen / Hinweise:
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Teil B: Massnahmenblatter

AP Langenthal / RGSK Oberaargau Stand: Juni 2016 MIV-0 1.5

Massnahmenpaket: Motorisierter Individualverkehr — Ortsdurchfahrten/ A-/B-Liste
Vertraglichkeit: Erhéhung Netzwiderstand Subzentren

Bestandteil Agglomerationsprogramm 2. Generation, Nr. im Prifbericht Bund:
Neue Massnahme

Zur Mitfinanzierung durch den Infrastrukturfonds berechtigt

OX X O

Andere Finanzierung

Abbildung / Karte

Verortung: Detail:

LEGENDE
I Erhohung Netzwiderstand

— Betriebs- und
Gestaltungskonzept

~@= Sanierung Knoten

Tempo-30-Zone (MIV-O 1.6}

Begegnungszone (MIV-0 1.6)

Vs 1.1 g
.

Fussgingerzone (MNV-0 1.6)

Massnahmenbeschrieb

Zielsetzung:

Mit dem Paket wird ein Teilbereich des Lenkungskonzeptes Motorisierter Individualverkehr aus dem REK umgesetzt.
Die Reduktion der Verkehrsmengen aufgrund der verbesserten Verkehrsflihrung sowie weitere Massnahmen erhéhen
die Fahrplanstabilitat des OV.

Massnahmen:

Erhéhung MIV-Netzwiderstand (NW) zu den Subzentren:

MIV-O 1.5.1 Erhéhung NW Zieglerstrasse und Jurastrasse (Zieglerstrasse - Bahnhofplatz)
MIV-O 1.5.2 Erhéhung NW Eisenbahnstrasse (Blitzbergstrasse - Bahnhofplatz)

MIV-O 1.5.3 Erhéhung NW Eisenbahnstrasse (Biitzbergstrasse - Thunstettenstrasse)
MIV-O 1.5.4 Erhéhung NW Mittelstrasse

MIV-O 1.5.5 Erhéhung NW Lotzwilstrasse (Thunstettenstrasse - Ringstrasse)

Konformitat (RPG, kt. Richtplan): Nur fiir Siedlungsmassnahmen

X Typ: infrastrukturell X Typ: nicht infrastrukturell




Region Oberaargau 198

ecoptima

RGSK 2. Generation BHP Raumplan

Teil B: Massnahmenblatter

Zustandigkeiten

Federfihrung: Stadt Langenthal Beteiligte Stellen:
[ Bund
[ Kanton(e)
XI Stadt Langenthal
L1 Weitere:

Realisierung

Vorgehen / Meilensteine:
1. Detailkonzept

2. Vorprojekt, Ausfiihrungsprojekt, bauliche und betriebliche Umsetzung der Verkehrsfiihrung

Prioritat: Realisierungshorizont Koordinationsstand:
] vor2019 Vorprojekt / Vorbereitung: [1 Vororientierung
2017/2018 . .
X A(2019 —2022) XI  Zwischenergebnis
Baubeginn / Beginn Umsetzung: . .
X B (2023 - 2026) (1.5.4) 2019_2%22’ 20296 9 XI Festsetzung (zwingend bei A)
[1 C(ab2027) Inbetriebnahme / Realisierung: Aufnahme in den Kantonalen Richtplan
[0 Daueraufgabe 2020-2023, 2028 O ja
Reifegrad XI  nein > Verankerung in: REK
(I
X 2
Kosten und Finanzierung
Kosten (Planung / Investition): An Finanzierung beteiligt:
1.3+1.9 +1.0 + 2.7 +3.8 Mio. Franken (exkl. MWSt.) X Bund 35%
Genauigkeit:  +/- 30% DI Kanton(e) 22.75%
0,
Stand: Marz 2015 X StadtLangenthal 42.25%
1 Weitere: %
Art der Finanzierung: Finanzierungsnachweis:
] Als Teil der Laufenden Rechnung 1 Im Finanzplan enthalten
X Als Teil der Investitionsrechnung
] Spezialfinanzierung:

Beurteilung

Zweckmassigkeit: Das Zukunftsbild und die Teilstrategie Verkehr verfolgen die Ziele einer vertraglichen Lenkung
und Abwicklung des Verkehrs. Die Projekte unterstltzen diese Ziele und sind auf die Entwicklung des Verkehrsauf-
kommens (insb. des Schwerverkehrs) und die geplanten Grossprojekte im regionalen und nationalen Strassennetz
abgestimmt.

Handlungsbedarf: Der Handlungsbedarf wird als gross eingeschatzt.

Nutzen: Der Nutzen wird fiir die Stadt als gross eingestuft. Die Reduktion des Verkehrsaufkommens im Stadtzentrum
und im Bereich des Bahnhofs ist ein vorrangiges Beddrfnis und tragt massgeblich zu einer Aufwertung des Zentrums
und zur Verbesserung der Wohn- und Aufenthaltsqualitét bei. Zudem wird die Verkehrsfihrung durch das Siedlungs-
gebiet von Langenthal geklart und der OV bevorzugt.

Machbarkeit: Die Machbarkeit ist gegeben, der Gemeinderat hat in der Sitzung vom 18. Mai 2016 insbesondere das
Lenkungskonzept im sldlichen Bereich bestatigt.
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Wirkung (WK)

X
X
X
X

WK 1: Qualitat des Verkehrssystems verbessert: Klarung der Verkehrsfiihrung
WK 2: Siedlungsentwicklung nach innen: Verbesserung Qualitat 6ffentlicher Raume
WK 3: Verkehrssicherheit: Senkung der Geschwindigkeiten, Reduktion Verkehrsmengen, insb. LKW

WK 4: Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch: Verbesserung des Modal Split zugunsten des LV

Abhangigkeiten zu anderen Massnahmen / Zielkonflikte:

ESP Bahnhof Langenthal, Bahnhofplatz mit Bushaltestellen

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente:

Dokumente zum ESP Bahnhof Langenthal

Quantitative Angaben (z.B. DTV):

Bemerkungen / Hinweise:







Region Oberaargau 201 ecoptima
RGSK 2. Generation BHP Raumplan
Teil B: Massnahmenblatter

AP Langenthal / RGSK Oberaargau Stand: Juni 2016 MIV-0O 1.6

Massnahme: Motorisierter Individualverkehr — Ortsdurchfahrten /

Vertraglichkeit: Erhéhung Netzwiderstand im Stadtzentrum und
in den Quartieren A-Liste

Bestandteil Agglomerationsprogramm 2. Generation, Nr. im Prifbericht Bund:
Neue Massnahme

Zur Mitfinanzierung durch den Infrastrukturfonds berechtigt

OX X O

Andere Finanzierung

Abbildung / Karte

Verortung: Detail:
Tempo-30-Zone (MIV-O 1.6}
Begegnungszone (MIV-0 1.6)

Fussgingerzone (MIV-0 1.6)

MIV-0 1.5.2

f“—-

MIV-O 1.5.3 g

LEGENDE
W Erhohung Netzwiderstand

— Betriebs- und
Gestaltungskonzept

~@= Sanierung Knoten
Tempo-30-Zone (MIV-O 1.6}
Begegnungszone (MIV-0 1.6)

Vs 1.1 g
p

| Fussgingerzone (MIV-0 1.6

Massnahmenbeschrieb

Zielsetzung:

Mit dem Paket wird ein Teilbereich des Lenkungskonzeptes Motorisierter Individualverkehr aus dem REK umgesetzt.

Massnahmen:

MIV-O 1.6 Erhéhung MIV-Netzwiderstand (NW) im Stadtzentrum und in den Quartieren: Einfiihrung von Tempo
30-Zonen in den Quartieren sowie von Begegnungszonen in den Bereichen Stadtzentrum, Bahnhof und Bahnhof Lan-
genthal Suid

Konformitat (RPG, kt. Richtplan): Nur fiir Siedlungsmassnahmen

X Typ: infrastrukturell X Typ: nicht infrastrukturell
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Zustandigkeiten

Federflihrung: Stadt Langenthal

Ooooog

Weitere:

Beteiligte Stellen:
Bund
Kanton(e)

Stadt Langenthal

Realisierung

Vorgehen / Meilensteine:

1. Detailkonzept

2. Vorprojekt, Ausfiihrungsprojekt, bauliche und betriebliche Umsetzung der Verkehrsfiihrung

Prioritat: Realisierungshorizont Koordinationsstand:
] vor2019 Vorprojekt / Vorbereitung: [1 Vororientierung
X A(2019 —2022) 2017 [J Zzwischenergebnis
[1 B (2023 -2026) Baubeginn / Beginn Umsetzung: XI  Festsetzung (zwingend bei A)
2019
[J C(ab2027) ) L Aufnahme in den Kantonalen Richtplan
0 o faab Inbetriebnahme / Realisierung:
aueraufgabe 2020 O ja
Reifegrad X  nein > Verankerung in: REK
(I
X 2
Kosten und Finanzierung
Kosten (Planung / Investition): An Finanzierung beteiligt:
3 Mio. Franken (exkl. MWSt.) X1 Bund 35%
Genauigkeit:  +/- 30% DI Kanton(e) 22.75%
0,
Stand: Marz 2015 XI Stadt Langenthal 42.25%
1 Weitere: %
Art der Finanzierung: Finanzierungsnachweis:
] Als Teil der Laufenden Rechnung [ Im Finanzplan enthalten
X Als Teil der Investitionsrechnung
] Spezialfinanzierung:

Beurteilung

Zweckmassigkeit: Das Zukunftsbild und die Teilstrategie Verkehr verfolgen die Ziele einer vertraglichen Lenkung
und Abwicklung des Verkehrs. Die Projekte unterstitzen diese Ziele.

Handlungsbedarf: Der Handlungsbedarf wird als gross eingeschatzt.

Nutzen: Der Nutzen wird fiir die Stadt als gross eingestuft. Die siedlungsvertragliche Abwicklung des Verkehrs in den
Wohnquartieren und eine hohe Attraktivitdt und Aufenthaltsqualitat in zentralen und wichtigen Strassenraumen und
Platzbereichen sind wichtige Anliegen der Stadt. Die Senkung der Geschwindigkeiten tragt massgeblich zur Errei-

chung dieser Ziele bei.
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ecoptima

RGSK 2. Generation BHP Raumplan

Teil B: Massnahmenblatter

Machbarkeit: Die Machbarkeit ist gegeben.

Wirkung (WK)

X WK 1: Qualitat des Verkehrssystems verbessert: Priorisierung des LV auf dem siedlungsorientierten Stras-
sennetz

] WK 2: Siedlungsentwicklung nach innen
X WK 3: Verkehrssicherheit: Senkung der Geschwindigkeiten

X WK 4: Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch: Verbesserung des Modal Split zugunsten des LV

Abhangigkeiten zu anderen Massnahmen / Zielkonflikte:
e ESP Bahnhof Langenthal
e MIV-O 1.4.3 Durchfahrtsverbot Stadtzentrum fir LKW

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente:

Quantitative Angaben (z.B. DTV):

Bemerkungen / Hinweise:
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RGSK Oberaargau Stand: Juni 2016 MIV-0 2

Massnahmenpaket: Motorisierter Individualverkehr - Ortsdurchfahrten

[] im Agglomerationsperimeter (teilweise)

Massnahmenbeschrieb

Zielsetzung:

Mit einer Sanierung bzw. Umgestaltung der stark belasteten Ortsdurchfahrten werden die Siedlungsvertraglichkeit
sowie die Qualitdt und Sicherheit fiir alle Verkehrsteilnehmer (motorisierter Individualverkehr, offentlicher Verkehr,
Langsamverkehr) verbessert. Im Vordergrund stehen eine Verlangsamung und eine Verstetigung des Verkehrs.

Behebung von Schwachstellen, welche im Rahmen der systematischen Schwachstellenanalyse ermittelt werden.

Massnahme:

Die Strassenrdume der Ortsdurchfahrten werden im Rahmen eines gesamthaften Lésungsansatzes (Betriebs- und

Gestaltungskonzept) saniert. Hierbei kommen betriebliche, gestalterische und bauliche Massnahmen zum Einsatz,

welche die jeweiligen spezifischen ortlichen Gegebenheiten berlicksichtigen (u.a. Nutzergruppen, Bebauung, Platz-
verhaltnisse, Handlungsbedarf).

Betreffende Ortsdurchfahrten siehe Massnahmenliste.

Kantonsstrassennetz, kein Massstab (Stand Februar 2014)
In Langenthal wird die wichtige Gemeindestrasse neu Uber die Lotzwilstrasse geflhrt. Da es sich bei nachfolgender

cht berlicksichtigt.
LffE- Legende / Légende

Kantonsstrassen nach Kategorien

* Routes cantonales par catégories
Kategorie A
Route catégonie A
Kantonsstrasse Kategorie A
Route cantonale catégorie A
Kantonsstrasse Kategorie B
Route cantonale catégorie 8

Kantonsstrasse Kategorie C
Route cantonale catégone C

Kantonaler Radweg
Piste cyclable cantonale

Orientierungsinhalt
7{ Contenu indicatif
Nationaistrasse 1. und 2. Klasse (Autobahn, Autostrasse)
Route nationale 1re et 2 classe (autoroute. semi-autoroute)
3. Klasse
Route nationale 3e classe (trafic mixte)
Natiwnalstrasse in Realisierung
Route nationaie en cours de réalisation

wichtige Gemeindestrasse
Route communale importante
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Teil B: Massnahmenblatter

Zustandigkeiten

Federfiihrung: Beteiligte Stellen:

Kanton Bern (TBA, OIK IV; Kantonsstrassen), Standortgemeinden
Standortgemeinden (Gemeindestrassen)

Realisierung

Vorgehen:
Erarbeitung und Umsetzung der einzelnen Projekte (gemass Standardverfahren TBA).

Koordinationsstand: Prioritat: (geméass Region) | Kosten:

X siehe X siehe siehe Massnahmentabelle
Massnahmentabelle Massnahmentabelle

Umsetzung:

XI siehe Massnahmentabelle

Beurteilung

Wirkung:

Ortsdurchfahrten erfiillen vielfaltige Funktionen und missen unterschiedlichsten Bedirfnissen Rechnung tragen (Ver-
kehrsverbindung, Begegnungsort etc.). Eine attraktive und gelungene Strassenraumgestaltung tragt zu einer Aufwer-
tung des Ortsbildes und einer Erhéhung der Aufenthaltsqualitat bei. Die Gestaltung nach dem Prinzip der Koexistenz
beeinflusst das Verkehrsverhalten positiv und férdert das riicksichtsvolle Nebeneinander der verschiedenen Verkehrs-
teilnehmer, so dass die Verkehrssicherheit verbessert wird. Mit gestalterischen und betrieblichen Massnahmen kann
die Dominanz des motorisierten Verkehrs abgebaut und die durch die hohe Verkehrsbelastung verursachte Trennwir-
kung abgeschwacht werden. Durch eine Verflissigung des Verkehrs werden Treibstoffverbrauch, Luftschadstoffe und
Larm vermindert.

Abhéangigkeiten zu anderen Massnahmen / Zielkonflikte:

Beriicksichtigung bzw. Einbezug der Massnahmenpakete OV-Str (Strassengebundener &ffentlicher Verkehr — Bus-
bevorzugung) und LV-N (Langsamverkehr — Netzllicken, Sicherheit resp. Behebung von Schwachstellen)
Ortsplanungen der Gemeinden

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente:
Kanton Bern: Strassennetzplan SNP und Schwachstellenanalyse des TBA (Januar 2015)

Bemerkungen / Hinweise:
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RGSK
Massn. Nr.

Gemeinde;
Ort

Strasse

Massnahmentitel;
Kurzbeschrieb (Schwachstellen, Handlungsbedarf)

Kosten-
schéatzung
(in Mio SFr.)

Eigentiimer/
Federfiihrung

Umsetzung

P | R

KS

MIV-O 2.02

Niederbipp

KS 5

Umgestaltung Ortsdurchfahrt Niederbipp;
Obere/Untere Durrmiihlestrasse
Verkehrssicherheits- und Beruhigungsmassnahmen
Konzept Velo Nr. Nib 1

3.3

TBA OIK IV

2015 ff.

FS

MIV-O 2.15

Niederbipp

KS 244

Umgestaltung Ortsdurchfahrt Niederbipp;
Dorfstrasse, Wydenstrasse

Verkehrssicherheits- und Beruhigungsmassnahmen
Konzept Velo NR. Nib 2

2.5

TBA OIK IV

2018 ff.

VO

MIV-0-2.03

Roggwil

KS 256

Ortsdurchfahrt Verkehrskonzept auf Kantonsstrassen;
Verkehrsberuhigung, Querungs- und Abbiegehilfen
Konzept Velo Nr. Ro 1

6.6

TBA OIK IV

2016 ff.

ZE

MIV-O 2.04

Lotzwil

KS 244

Ortsdurchfahrt;

punktuelle Verkehrssanierung, Verkehrssicherheits- und Beruhigungsmassnah-
men, LV-Massnahmen in Langs- und Querrichtung

Konzept Velo Nr. Lo 1

2.5

TBA OIK IV

2019 ff.

ZE

MIV-O 2.05

Huttwil

K23

Sanierung Bahnhofstrasse / Marktgasse;

Verkehrssicherheits- und Beruhigungsmassnahmen; Verkehrssichernde Mass-
nahmen in Langs- und Querrichtung

Konzept Velo Nr. Hu 2

3.0

TBA OIK IV

2018 ff.

ZE

MIV-O 2.16

Huttwil

KS 244

Sanierung Langenthalstrasse
Verkehrssicherheitsmassnahmen
LV-Massnahmen in Langs- und Querrichtung

3.7

TBA OIK IV

2022 ff.

ZE

MIV-O 2.17

Huttwil

KS 244

Sanierung Eriswilstrasse
Verkehrssicherheitsmassnahmen
LV-Massnahmen in Langs- und Querrichtung

1.1

TBA OIK IV

2020 ff.

ZE

MIV-O 2.18

Huttwil

K23

Sanierung Bernstrasse
Verkehrssicherheitsmassnahmen
LV-Massnahmen in Langs- und Querrichtung

3.0

TBA OIK IV

2020 ff.

ZE

MIV-O 2.19

Huttwil

K23

Sanierung Luzernstrasse
Verkehrssicherheitsmassnahmen
LV-Massnahmen in Langs- und Querrichtung
Konzeot Velo NR. Hu 3

7.0

TBA OIK IV

2023 ff.

ZE
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RGSK Gemeinde; Strasse Massnahmentitel; Kosten- Eigentiimer/ |Umsetzung P | R | KS
Massn. Nr. |Ort Kurzbeschrieb (Schwachstellen, Handlungsbedarf) schiatzung |Federfiihrung
(in Mio SFr.)
MIV-O 2.06| Hermiswil KS 240 Sanierung Ortsdurchfahrt Hermiswil 1.2 TBAOIKIV 2020 ff. A -| VO
MIV-O 2.20| Bettenhausen, KS 240 Sanierungs Ortsdurchfahrt Bettenhausen - Thérigen 1.0/ TBAOIKIV 2020 ff. A -1 VO
Thorigen

MIV-O 2.07| Herzogenbuchsee KS 22 Sanierung Wangenstrasse Sud; 24| TBAOIKIV 2022 ff. A -1 VO
inkl. Veloverkehrssichernde Massnahmen in Langs- und Querrichtung,
Konzept Velo Nr. He 2
Unfallschwerpunkt 1113

MIV-O 2.08| Ursenbach KS 229 Sanierung Ortsdurchfahrt Ursenbach 1.8| TBAOIKIV 2022 ff. A -1 VO
Konzept Velo Nr. Kl 2

MIV-O 2.09| Herzogenbuchsee KS 22 Sanierung Wangenstrasse Nord; 1.7| TBAOIKIV 2025 ff. B -1 VO
Veloverkehrssichernde Massnahmen in Langs- und Querrichtung;
Konzept Velo Nr. He 1;

MIV-O 2.10 | Heimenhausen KS 22 Sanierung Ortsdurchfahrt Réthenbach 2.7 TBAOIKIV 2027 ff. C -1 VO
Veloverkehrssichernde Massnahmen in Langs- und Querrichtung
Konzept Velo Nr. Heim 1

MIV-O 2.11| Madiswil KS 244 Sanierung Ortsdurchfahrt Madiswil; 3.2| TBAOIKIV 2030 ff. C -| VO
Verkehrssicherheits- und Beruhigungsmassnahmen
Konzept Velo Nr. Ma 2

MIV-O 2.12| Rohrbach KS 244 Sanierung Ortsdurchfahrt Rohrbach; 2.0, TBAOIKIV 2030 ff. C -| VO
Veloverkehrsichernde Massnahmen in Langs- und Querrichtung
Konzept Velo Nr. Roh 1

MIV-O 2.13| Melchnau KS 239.1 Sanierung Ortsdurchfahrt Melchnau 1.8| TBAOIKIV 2030 ff. C -| VO

MIV-O 2.14| Gondiswil KS 239.1 Sanierung Ortsdurchfahrt Gondiswil 1.3 TBAOIKIV 2030 ff. C -| VO

P = Prioritat; R = Reifegrad; KS = Koordinationsstand
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RGSK Oberaargau Stand: Juni 2016 MIV-S 2

Massnahmenpaket: Motorisierter Individualverkehr - Verkehrssicherheit

[] im Agglomerationsperimeter (teilweise)

Massnahmenbeschrieb

Zielsetzung:

Erhéhung der Verkehrssicherheit. Behebung der Unfallschwerpunkte und weiterer Schwachstellen auf dem regionalen
Strassennetz.

Massnahme:

Auf das Sicherheitsdefizit und die ortliche Situation abgestimmte Massnahmen. Je nach Ausgangslage und Situation
werden unterschiedliche infrastrukturelle Massnahmen ergriffen (siehe Ubersicht Massnahmentabelle).

Kantonsstrassennetz, kein Massstab (Stand Februar 2014)
In Langenthal wird die wichtige Gemeindestrasse neu Uber die Lotzwilstrasse geflhrt. Da es sich bei nachfolgender
Abbildung um den giiltigen Strassennetzplan handelt, ist diese Anderung noch nicht beriicksichtigt.

HULTRHODITE R, )% AN 48 3 \

Ni DS ba
Womshyrg 144 P ¥, ek s Woi,mlllFl”EIl‘Jc

Heimenh%’ﬂ

Herzogen- Blejh
8 ‘buchsee A%w

(1)

. EYY {4 s : { I :
Ursenbacl},, q, 7 SR j _~ i W”2391-

Hirsere, 4

o 5 ; : ‘24'.‘*}L[TT\/’)}‘i]

i /fziec’,sﬁa bl /48 ADS A 1N L
/:' R i a / A\’)g!]‘/:‘]’vhﬁ / ,,J\ N A :,'«n.\ < Abiach:

A/ “”'L” '”UL“ \ -3 ( < g ] "Jdlte swil -"* graben

7 % Qberosch "‘: o TS LS " BED i)

Ay Rutswil # e\« 14 -~ " [ ] Ehalteneg:

B0
¢ 'Hirseqn "




Region Oberaargau
RGSK 2. Generation
Teil B: Massnahmenblatter
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ecoptima
BHP Raumplan

Zustandigkeiten

Federfiihrung:

Kanton Bern (TBA, OIK IV; Kantonsstrassen),
Standortgemeinden (Gemeindestrassen)

Beteiligte Stellen:
Standortgemeinden

Realisierung

Vorgehen:
Erarbeitung und Umsetzung der einzelnen Projekte

Koordinationsstand:

X siehe
Massnahmentabelle

Prioritat: (gemass Region)

X siehe
Massnahmentabelle

Kosten:
siehe Massnahmentabelle

Umsetzung:
XI siehe Massnahmentabelle

Beurteilung

Wirkung:

Die festgestellten Sicherheitsdefizite an der Strassenanlage werden behoben.

Abhéangigkeiten zu anderen Massnahmen / Zielkonflikte:

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente:

Bemerkungen / Hinweise:
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RGSK Gemeinde; Ort Strasse Massnahmentitel; Kosten- Eigentiimer/ |{Umsetzung | P | R [KS
Massn. Nr. Kurzbeschrieb (Schwachstellen, Handlungsbedarf) schiatzung Federfiih-
(in Mio SFr.) | rung
MIV-S 2.01 Seeberg; KS 240; Strassenverbreiterung Riedtwil - Hermiswil 1.0/ TBAOIKIV 2015 ff. A 2 FS
Riedtwil, Hermiswil
MIV-S 2.02 Hermiswil, Bettenhausen KS 240 Strassenverbreiterung Hermiswil - Bettenhausen 2.7| TBAOIKIV 2015 ff. A 2 FS
MIV-S 2.14 Thérigen, Bleienbach KS 240 Strassenverbreiterung Thérigen — Bleienbach (ausserorts) 2.5| TBAOIKIV 2020 ff. 2 FS
MIV-S 2.15 Herzogenbuchsee; KS 1431 Ausbau und Sanierung Luzernstrasse Oberénz 1.7| TBAOIKIV 2015 ff. A 2 FS
Oberénz
MIV-S 2.13 Niederbipp, Bannwil KS 244 Sanierung Bahnibergang Aarwangenstrasse / Bipperstrasse ASm / 2020 ff. C 1 ZE
Sachplan Veloverkehr: 167 TBA OIK IV
MIV-S 2.03 Seeberg; Riedtwil KS 240; Strassenverbreiterung Wynigen - Riedtwil 1.8 TBAOIKIV 2022 1 VO
MIV-S 2.08 Roggwil KS 1 Sanierung Mumenthalstrasse - Kaltenherberge: Knoten und Velomassnahmen; 2.5 TBAOIKIV 2022 ff. 2 ZE
Unfallschwerpunkt 1111 /1123
Konzept Velo NR. Ro 4
MIV-S 2.04 Lotzwil, Madiswil KS 244 Verbreiterung Gutenburg — Madiswil: 1.7 TBAOIK IV 2027 ff. C - | VO
Veloverkehrssichernde Massnahmen in Léangs- und Querrichtung
Konzept Velo Nr. Ma 1
MIV-S 2.05 Wiedlisbach, Niederbipp KS 5 Sanierung Wiedlisbach — Oberbipp — Niederbipp TBA OIK IV 2030 ff. - VO
MIV-S 2.06 Wangen a. A. KS 22; Sanierung Knoten Allmend (Umfahrungsstrasse / Deitingenstrasse) 0.8| TBAOIKIV 2030 ff. - VO
Deitingenstrasse Unfallschwerpunkt 1110
MIV-S 2.07 Gondiswil KS 239.1 Verbreiterung Gondiswil bis Kantonsgrenze; inkl. Veloverkehrssichernde Mass- 0.5| TBAOIKIV 2031 ff. C - VO
nahmen in Langsrichtung; Konzept Velo: Go 1
MIV-S 2.11 Herzogenbuchsee KS 269 Verbreiterung Aeschistrasse; Verkehrsberuhigende Massnahmen fir Fuss- und 0.5| TBAOIKIV 2030 ff. C - VO
Veloverkehr. Verbesserung der Kreuzungen.
Konzept Velo: Ni6 1
MIV-S 2.10 Aarwangen KS 244 Knotenumbau Industrie-/Langenthalstrasse, Unfallschwerpunkt 1119 2.0 Gemeinde 2017 ff. A 2 ZE

P = Prioritat; R = Reifegrad; KS = Koordinationsstand
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AP Langenthal / RGSK Oberaargau Stand: Juni 2016 LV-N 1.1/1.2

Massnahmenpaket: Langsamverkehr — Netzliicken A-Liste

XI Bestandteil Agglomerationsprogramm 2. Generation (Nr. V-LV 3.2), Nr. im Priifbericht Bund: 0329.2.047 (LV-N
1.2)

Neue Massnahme (LV-N 1.1)

Zur Mitfinanzierung durch den Infrastrukturfonds berechtigt

O X KX

Andere Finanzierung

Abbildung / Karte

Verortung: Detail:

LEGENDE
NI Erhohung Netzwiderstand

w— Betriebs- und
Gestaltungskonzept

~@= Sanierung Knoten

Tempo-30-Zone (MIV-0 1.6}

Massnahmenbeschrieb

Zielsetzung:

Die beiden Massnahmen sichern die Realisierung des Konzeptes "Kombinierte Mobilitat und Netzlicken Radverkehr",
wie es im REK Langenthal festgelegt ist.

Beide Massnahmen entsprechen dem Sachplan Velo (LV-N 1.1: Netzlicke Nr. 61, LV-N 1.2: Routenoptimierung Nr.
164).

Massnahmen:

LV-N 1.1 Zufahrt Bahnhof Nord: Schliessung Netzliicke Velo Bareggstrasse - Hasenmattstrasse - Bahnhofplatz
Nord

LV-N 1.2 Zufahrt Bahnhof Ost: Neue Verbindung LV Karbidweg - Vord. Hardaustrasse parallel zu SBB-Trassee

Konformitat (RPG, kt. Richtplan): Nur fiir Siedlungsmassnahmen

X Typ: infrastrukturell ] Typ: nicht infrastrukturell
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ecoptima

BHP Raumplan

Zustandigkeiten

Federflihrung: Stadt Langenthal

Beteiligte Stellen:

[ Bund

X Kanton(e)

[0 Stadt Langenthal
X

Weitere: asm, evtl. SBB

Realisierung

Vorgehen / Meilensteine:

1. Detailkonzept

2. Vorprojekt, Ausflihrungsprojekt, bauliche Umsetzung

Prioritat:

vor 2019

A (2019 — 2022)
B (2023 — 2026)
C (ab 2027)

O00X O

Daueraufgabe

Realisierungshorizont

Vorprojekt / Vorbereitung:
2017, 2019

Baubeginn / Beginn Umsetzung:

2019, 2022

Inbetriebnahme / Realisierung:
2020, 2023

Reifegrad
O 1
X 2

Koordinationsstand:

[1 Vororientierung

[1 Zwischenergebnis

XI Festsetzung (zwingend bei A)
Aufnahme in den Kantonalen Richtplan
L ja

X  nein > Verankerung in: REK, Sachplan
Velo

Kosten und Finanzierung

Kosten (Planung / Investition):

0.3 + 2.7 Mio. Franken (exkl. MWSt.)
Genauigkeit:  +/- 30%

Stand:

An Finanzierung beteiligt:

X Bund 35%

X Kanton(e) 39.65%
XI Stadt Langenthal 25.35%
1 Weitere: %

Art der Finanzierung:
] Als Teil der Laufenden Rechnung
X Als Teil der Investitionsrechnung

] Spezialfinanzierung:

Finanzierungsnachweis:

[J Im Finanzplan enthalten

Beurteilung

Zweckmassigkeit: Das Zukunftsbild und die Teilstrategie Verkehr verfolgen die Ziele der Férderung des Fuss- und
Veloverkehrs und der Intermodalitat. Die Verbesserung der Zuganglichkeit des Bahnhofs fiir den Fuss- und Velover-

kehr unterstutzt diese Ziele.

Handlungsbedarf: Der Handlungsbedarf wird als gross eingeschatzt.

Nutzen: Der Nutzen wird fir die Stadt als gross eingestuft. Der Bahnhof muss aus allen Bereichen des Siedlungsge-
biets direkt und sicher erreichbar sein. Mit den Projekten wird die Attraktivitat des OV verbessert, aber auch eine at-

traktive Anbindung des nérdlichen Siedlungsgebiets ans Zentrum gewabhrleistet.

Machbarkeit: Die Machbarkeit ist gegeben.
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Wirkung (WK)

X

O
X
X

WK 1: Qualitat des Verkehrssystems verbessert: Verbesserung im Fuss- und Veloverkehr, Verbesserung der
Erreichbarkeit

WK 2: Siedlungsentwicklung nach innen:
WK 3: Verkehrssicherheit: Erhéhung der objektiven und subjektiven Sicherheit

WK 4: Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch: Verbesserung des Modal Split zugunsten des LV

Abhangigkeiten zu anderen Massnahmen / Zielkonflikte:

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente:

Quantitative Angaben (z.B. DTV):

Insgesamt >1'000 Veloabstellplatze im Bahnhofbereich, sehr hohe Auslastung

Bemerkungen / Hinweise:
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AP Langenthal / RGSK Oberaargau Stand: Juni 2016

Massnahme: Langsamverkehr — Netzliicken

217 ecoptima
BHP Raumplan

LV-N 1.6

A-Liste

XI Bestandteil Agglomerationsprogramm 2. Generation (Nr. V-LV 4.1.2/4.2.2/2.8.1./2.8.2.), Nr. im Priifbericht

Bund: 0329.2.056 /.058 / .0.39 / .040

[0 Neue Massnahme

X Zur Mitfinanzierung durch den Infrastrukturfonds berechtigt

[J Andere Finanzierung

Abbildung / Karte

Verortung:

LEGENDE
1IN Erhohung Netzwiderstand

— Betriebs- und
Gestaltungskonzept

~@=  Sanierung Knoten
Tempo-30-Zone (MIV-O 1.6}
Begegnungszone (MIV-0 1.6)
Fussgangerzone (MIV-0 1.6)
— Buspriorisierung

Verbindung Langsamverkehr

Detail:

Massnahmenbeschrieb

Zielsetzung:

Mit der Massnahme wird eine Massnahme verortet und konkretisiert, die im AP2 als generelle Massnahme (Schulweg-
sicherung) fir das ganze Stadtgebiet vorgesehen war. Gleichzeitig werden zwei Unfallschwerpunkte behoben (1112

Thunstettenstrasse - Ringstrasse, 1125 Lotzwilstrasse - Mittelstrasse)..

Massnahmen:

LV-N 1.6 Sanierung Ringstrasse — Schorenstrasse bis Knoten Mittelstrasse

Konformitat (RPG, kt. Richtplan): Nur fiir Siedlungsmassnahmen

X Typ: infrastrukturell

[1 Typ: nicht infrastrukturell
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Zustandigkeiten

Federfiihrung: Kanton

Beteiligte Stellen:

[ Bund

X Kanton(e)

[0 Stadt Langenthal
Ol

Weitere:

Realisierung

Vorgehen / Meilensteine:
1. Detailkonzept
2. Vorprojekt, Ausflihrungsprojekt, baul

iche und betriebliche Umsetzung

Prioritat: Realisierungshorizont Koordinationsstand:
] vor2019 Vorprojekt / Vorbereitung: [1 Vororientierung
X A(2019 —2022) 2020 [J Zzwischenergebnis
[1 B (2023 -2026) Baubeginn / Beginn Umsetzung: XI  Festsetzung (zwingend bei A)
[0 C(ab2027) 2022 Aufnahme in den Kantonalen Richtplan
[0 Daueraufgabe I2not)29§riebnahme / Realisierung: 0 i
Reifegrad X nein > Verankerung in:
(I
X 2

Kosten und Finanzierung

Kosten (Planung / Investition):
4 Mio. Franken (exkl. MWSt.)

Genauigkeit:  +/- 30%
Stand:

An Finanzierung beteiligt:

X Bund 35%
X Kanton(e) 65%
[0 Stadt Langenthal %
1 Weitere: %

Art der Finanzierung:
] Als Teil der Laufenden Rechnung
X Als Teil der Investitionsrechnung

] Spezialfinanzierung:

Finanzierungsnachweis:

1 Im Finanzplan enthalten

Beurteilung

Zweckmassigkeit: Das Zukunftsbild und die Teilstrategie Verkehr verfolgen das Ziel der Férderung des Fuss- und
Veloverkehrs. Die Verbesserung der Verbindungen innerhalb des Siedlungsgebietes fiir den Fuss- und Veloverkehr

unterstitzt dieses Ziel.

Handlungsbedarf: Der Handlungsbedarf wird als mittel eingeschatzt.

Nutzen: Der Nutzen wird fur die Stadt als mittel eingestuft. Die sichere und direkte Erreichbarkeit von Bildungsein-
richtungen fiir den Fuss- und Veloverkehr ist von hoher Bedeutung. Mit den Massnahmen wird die Sicherheit auf dem

betreffenden Abschnitt verbessert (insb. vor dem Hintergrund der beabsichtigten Verkehrslenkung)

Machbarkeit: Die Machbarkeit ist gegeb

en.
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ecoptima

RGSK 2. Generation BHP Raumplan

Teil B: Massnahmenblatter

Wirkung (WK)
X WK 1: Qualitat des Verkehrssystems verbessert: Verbesserung im Fuss- und Veloverkehr
] WK 2: Siedlungsentwicklung nach innen

X WK 3: Verkehrssicherheit: Erhéhung der objektiven und subjektiven Sicherheit: Schulwegsicherheit, Unfall-
schwerpunkte

X WK 4: Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch: Verbesserung des Modal Split zugunsten des Langsam-
verkehrs

Abhangigkeiten zu anderen Massnahmen / Zielkonflikte:

e MIV-O 1.3 Knoten Eisenbahnstrasse und Ringstrasse

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente:

Quantitative Angaben (z.B. DTV):

Bemerkungen / Hinweise:
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RGSK 2. Generation BHP Raumplan
Teil B: Massnahmenblatter

AP Langenthal / RGSK Oberaargau Stand: Juni 2016 LV-N 1.8

Massnahme: Langsamverkehr — Netzliicken A-Liste

Bestandteil Agglomerationsprogramm 2. Generation (Nr. V-LV 3.1), Nr. im Prifbericht Bund: 0329.2.046

Neue Massnahme

Zur Mitfinanzierung durch den Infrastrukturfonds berechtigt

OXOX

Andere Finanzierung

Abbildung / Karte

Verortung: Detail:

LEGENDE
I Erbohung Netzwiderstand

— Betriebs- und
Gestaltungskonzept

~@= Sanierung Knoten
Tempo-30-Zone (MIV-O 1.6}
Begegnungszone (MIV-0 1.6)
Fussgiingerzone (MIV-0 1.6)
— Buspriorisierung

Verbindung Langsamverkehr

Massnahmenbeschrieb

Zielsetzung:

Die Massnahme sichert die Realisierung des Konzeptes "Kombinierte Mobilitat und Netzlicken Radverkehr", wie es im
REK Langenthal festgelegt ist.

Sie entspricht de Sachplan Velo (Netzllicke Nr. 63).

Massnahmen:
LV-N 1.8 Neuer Fuss- und Veloweg Bleienbachstrasse - Dennliweg, entlang BLS-Trassee

Konformitat (RPG, kt. Richtplan): Nur fiir Siedlungsmassnahmen

X Typ: infrastrukturell ] Typ: nicht infrastrukturell
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RGSK 2. Generation
Teil B: Massnahmenblatter

ecoptima
BHP Raumplan

Zustandigkeiten

Federflihrung: Stadt Langenthal

Beteiligte Stellen:

[ Bund

X Kanton(e)

[0 Stadt Langenthal
XI  Weitere: evtl. BLS

Realisierung

Vorgehen / Meilensteine:

1. Detailkonzept

2. Vorprojekt, Ausflihrungsprojekt, bauliche Umsetzung

Realisierungshorizont

Vorprojekt / Vorbereitung:

Baubeginn / Beginn Umsetzung:

Koordinationsstand:
[1 Vororientierung

[1 Zwischenergebnis

Prioritét:
[0 wvor2019
XI A (2019 —2022)
201
[0 B (2023 -2026) 019
[0 C(ab2027) 2020
[1 Daueraufgabe
O
X

Inbetriebnahme / Realisierung:

Reifegrad

XI Festsetzung (zwingend bei A)
Aufnahme in den Kantonalen Richtplan
L ja

X  nein > Verankerung in: REK Stadt
Langenthal, Sachplan Velo

Kosten und Finanzierung

Kosten (Planung / Investition):

0.2 Mio. Franken (exkl. MWSt.)
Genauigkeit:  +/- 30%

Stand:

An Finanzierung beteiligt:

X Bund 35%

X Kanton(e) 39.65%
XI Stadt Langenthal 25.35%
1 Weitere: %

Art der Finanzierung:
] Als Teil der Laufenden Rechnung
X Als Teil der Investitionsrechnung

] Spezialfinanzierung:

Finanzierungsnachweis:

[J Im Finanzplan enthalten

Beurteilung

Zweckmassigkeit: Das Zukunftsbild und die Teilstrategie Verkehr verfolgen die Ziele der Férderung des Fuss- und
Veloverkehrs und der Intermodalitat. Die Verbesserung der Zuganglichkeit des Bahnhofs Langenthal Sud fiir den
Fuss- und Veloverkehr unterstitzt diese Ziele.

Handlungsbedarf: Der Handlungsbedarf wird als gross eingeschatzt.

Nutzen: Der Nutzen wird fir die Stadt als gross eingestuft. Der Bahnhof muss aus allen Bereichen des Siedlungsge-
biets direkt und sicher erreichbar sein. Mit der Massnahme wird die Attraktivitdt von Langsamverkehr und OV verbes-

sert. Zudem wird auch der Standort Langenthal Std gestarkt.

Machbarkeit: Die Machbarkeit ist gegeben.
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ecoptima

RGSK 2. Generation BHP Raumplan

Teil B: Massnahmenblatter

Wirkung (WK)

X WK 1: Qualitat des Verkehrssystems verbessert: Verbesserung im Fuss- und Veloverkehr, Verbesserung der
Erreichbarkeit

X WK 2: Siedlungsentwicklung nach innen: Verbesserung der Qualitat der &ffentlichen R&ume und der Anbin-
dung an den OV

X WK 3: Verkehrssicherheit: Erhéhung der objektiven und subjektiven Sicherheit

X WK 4: Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch: Verbesserung des Modal Split zugunsten des Langsam-
verkehrs

Abhangigkeiten zu anderen Massnahmen / Zielkonflikte:

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente:

Quantitative Angaben (z.B. DTV):

Bemerkungen / Hinweise:
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RGSK 2. Generation BHP Raumplan
Teil B: Massnahmenblatter

AP Langenthal / RGSK Oberaargau Stand: Juni 2016 LV-N 1.9

Massnahme: Langsamverkehr — Netzliicke B-Liste

O
X
X
O

Bestandteil Agglomerationsprogramm 2. Generation, Nr. im Prifbericht Bund:
Neue Massnahme
Zur Mitfinanzierung durch den Infrastrukturfonds berechtigt

Andere Finanzierung

Abbildung / Karte

Verortung: Detail: z.B. Konzept/Studie

LEGENDE
W Erhohung Netzwiderstand

— Betriebs- und
Gestaltungskonzept

@~ Sanierung Knoten
Tempo-30-Zone (MIV-O 1.6}
Begegnungszone (MIV-0 1.6)
Fussgangerzone (MIV-0 16)

w— Buspriorisierung

Verbindung Langsamverkehr

Massnahmenbeschrieb

Zielsetzung:

Die Massnahme unterstitzt die Realisierung des Konzeptes "Kombinierte Mobilitdt und Netzlicken Radverkehr", wie es
im REK Langenthal festgelegt ist.

Die Massnahme liegt an einem Riickgrat des regionalen Verkehrsnetzes des MIV und erhéht hier die Verkehrssicher-
heit des LV.

Massnahmen:

LV-N 1.9 Verlangerung Radstreifen Kreisel Hard bis Bahnlibergang asm

Konformitat (RPG, kt. Richtplan): Nur fiir Siedlungsmassnahmen

X Typ: infrastrukturell ] Typ: nicht infrastrukturell
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RGSK 2. Generation
Teil B: Massnahmenblatter

ecoptima
BHP Raumplan

Zustandigkeiten

Federfiihrung: Kanton

Beteiligte Stellen:

[ Bund

[l Kanton(e)

[0 Stadt Langenthal
O Weitere:

Realisierung

Vorgehen / Meilensteine:

1. Detailkonzept

2. Vorprojekt, Ausfiihrungsprojekt, bauliche und betriebliche Umsetzung

Koordinationsstand:
[1 Vororientierung
[1 Zwischenergebnis

[] Festsetzung (zwingend bei A)

Aufnahme in den Kantonalen Richtplan

O ja

Prioritat: Realisierungshorizont
[1 wvor2019 Vorprojekt / Vorbereitung:
0 A(2019 —2022) 2022
X B (2023 — 2026) gg;?t’)egmn / Beginn Umsetzung:
[ C(ab2027) Inbetriebnahme / Realisierung:
[1 Daueraufgabe 2023

Reifegrad

U

X

Langenthal

X  nein > Verankerung in: REK Stadt

Kosten und Finanzierung

Kosten (Planung / Investition):

0.5 Mio. Franken (exkl. MWSt.)
Genauigkeit:  +/- 30%
Stand:

An Finanzierung beteiligt:

[1 Bund 35%
X Kanton(e) 65%
[0 Stadt Langenthal %
1 Weitere: %

Art der Finanzierung:
] Als Teil der Laufenden Rechnung
X Als Teil der Investitionsrechnung

] Spezialfinanzierung:

Finanzierungsnachweis:

[J Im Finanzplan enthalten

Beurteilung

Zweckmassigkeit: Das Zukunftsbild und die Teilstrategie Verkehr verfolgen das Ziel der Férderung des Fuss- und
Veloverkehrs. Die Verbesserung des Angebots auf der Bern-Ziirich-Strasse unterstiitzt dieses Ziel.

Handlungsbedarf: Der Handlungsbedarf wird als gross eingeschatzt.

Nutzen: Der Nutzen wird fiir die Stadt als gross eingestuft. Vor dem Hintergrund des erwarteten Verkehrswachstums
(auch als Folge des Autobahn-Ausbaus und der Umfahrung Aarwangen) ist ein sicheres und attraktives Angebot fir
den Fuss- und Veloverkehr entlang der Bern-Ziirich-Strasse (Langsverkehr) von zentraler Bedeutung.

Machbarkeit: Die Machbarkeit ist gegeben.
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ecoptima

RGSK 2. Generation BHP Raumplan

Teil B: Massnahmenblatter

Wirkung (WK)

X WK 1: Qualitat des Verkehrssystems verbessert: Verbesserung im Fuss- und Veloverkehr, Verbesserung der
Erreichbarkeit

] WK 2: Siedlungsentwicklung nach innen
X WK 3: Verkehrssicherheit: Erhéhung der objektiven und subjektiven Sicherheit

X WK 4: Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch: Veranderung Modalsplit zugunsten von Fuss- und Velo-
verkehr

Abhangigkeiten zu anderen Massnahmen / Zielkonflikte:

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente:

Quantitative Angaben (z.B. DTV):
Bern-Zirich-Strasse: DWV heute 6'200

Bemerkungen / Hinweise:
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ecoptima

RGSK 2. Generation BHP Raumplan

Teil B: Massnahmenblatter

AP Langenthal / RGSK Oberaargau Stand: Juni 2016 LV-N 1.10

Massnahme: Langsamverkehr — Netzliicke A-Liste

Bestandteil Agglomerationsprogramm 2. Generation (Nr. V-LV 2.7), Nr. im Prifbericht Bund: 0329.2.038)
Neue Massnahme

Zur Mitfinanzierung durch den Infrastrukturfonds berechtigt

X
O
X
O

Andere Finanzierung

Abbildung / Karte

Verortung: Detail:

LEGENDE
[N Erhohung Netzwiderstand

w— Betriebs- und
Gestaltungskonzept

@ Sanierung Knoten
Tempo-30-Zone (MIV-0 1.6]
Begegnungszone (MIV-0 1.6)

| Fussgingerzone (MIV-0 1.6)

w— Buspriorisierung

Verbindung Langsamverkehr

Massnahmenbeschrieb

Zielsetzung:

Die Massnahme sichert die Realisierung des Konzeptes "Kombinierte Mobilitat und Netzlicken Radverkehr", wie es im
REK Langenthal festgelegt ist, wo sie als Teil des Rad-Hauptverbindungsnetzes aufgefiihrt sind.

Massnahmen:

LV-N 1.10 Sanierung Bltzbergstrasse: Umgestaltung zugunsten Langsamverkehr, mit Variante entlang
Klusstrasse als stadtische Erganzungsmassnahme (Wegweisung)

Konformitat (RPG, kt. Richtplan): Nur fiir Siedlungsmassnahmen

X Typ: infrastrukturell ] Typ: nicht infrastrukturell




Region Oberaargau
RGSK 2. Generation
Teil B: Massnahmenblatter

230

ecoptima
BHP Raumplan

Zustandigkeiten

Federfiihrung: Kanton

Beteiligte Stellen:

[ Bund

[l Kanton(e)

X  Stadt Langenthal (Alternativroute)
U

Weitere:

Realisierung

Vorgehen / Meilensteine:

1. Variantenstudie, Detailkonzept

2. Vorprojekt, Ausfiihrungsprojekt, bauliche und betriebliche Umsetzung

Prioritat: Realisierungshorizont Koordinationsstand:
] vor2019 Vorprojekt / Vorbereitung: [1 Vororientierung
X A(2019 —2022) 2018 [J Zzwischenergebnis
[1 B (2023 -2026) Baubeginn / Beginn Umsetzung: XI  Festsetzung (zwingend bei A)
2020
I C(ab2027) ) L Aufnahme in den Kantonalen Richtplan
0 b faab Inbetriebnahme / Realisierung: .
aueraufgabe 2021 O ja
Reifegrad X  nein > Verankerung in: REK Stadt
Langenthal
(I
X 2

Kosten und Finanzierung

Kosten (Planung / Investition):

3.7 Mio. Franken (exkl. MWSt.)
Genauigkeit:  +/- 30%

Stand:

An Finanzierung beteiligt:

X Bund 35%
X Kanton(e) 65%
Xl Stadt Langenthal %
1 Weitere: %

Art der Finanzierung:
] Als Teil der Laufenden Rechnung
X Als Teil der Investitionsrechnung

] Spezialfinanzierung:

Finanzierungsnachweis:

[J Im Finanzplan enthalten

Beurteilung

Zweckmassigkeit: Das Zukunftsbild und die Teilstrategie Verkehr verfolgen das Ziel der Férderung des Fuss- und

Veloverkehrs. Die Verbesserung des Angebots auf der Biitzbergstrasse unterstitzt dieses Ziel.

Handlungsbedarf: Der Handlungsbedarf wird als gross eingeschatzt.

Nutzen: Der Nutzen wird fiir die Stadt als gross eingestuft. Vor dem Hintergrund des erwarteten Verkehrswachstums
(insb. als Folge des Autobahn-Ausbaus und der Umfahrung Aarwangen) ist ein sicheres und attraktives Angebot fiir
den Fuss- und Veloverkehr entlang der Blitzbergstrasse (Langsverkehr und Querungen) von zentraler Bedeutung fiir

die Anbindung der nordwestlichen Siedlungsgebiete an den Bahnhof und ans Zentrum.

Machbarkeit: Die Machbarkeit ist im Rahmen der Verkehrssanierung Aarwangen - Langenthal Nord zu klaren.
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ecoptima

RGSK 2. Generation BHP Raumplan

Teil B: Massnahmenblatter

Wirkung (WK)

X WK 1: Qualitat des Verkehrssystems verbessert: Verbesserung im Fuss- und Veloverkehr, Verbesserung Er-
reichbarkeit

X WK 2: Siedlungsentwicklung nach innen: Verbesserung der Qualitat der 6ffentlichen Raume und der Anbin-
dung an Bahnhof und Stadtzentrum

X WK 3: Verkehrssicherheit: Erhéhung der subjektiven Sicherheit

X WK 4: Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch: Veranderung Modalsplit zugunsten von Fuss- und Velo-
verkehr

Abhangigkeiten zu anderen Massnahmen / Zielkonflikte:

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente:

Quantitative Angaben (z.B. DTV):

Butzbergstrasse: DWV heute 11'000, 2030 ohne Umfahrung Aarwangen 12'000, mit Umfahrung 15'000,
Regionalbuslinie 51 im 30-Minuten-Takt

Bemerkungen / Hinweise:

Die Alternativroute Klusstrasse wird von stadtischer Seite als erganzende Massnahme geplant.
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RGSK 2. Generation BHP Raumplan
Teil B: Massnahmenblatter

AP Langenthal / RGSK Oberaargau Stand: Juni 2016 LV-N 1.11

Massnahmenpaket: Langsamverkehr — Netzliicken A-Liste

Bestandteil Agglomerationsprogramm 2. Generation (Nr. V-LV 3.5), Nr. im Prifbericht Bund: 0329.2.050
Neue Massnahme

Zur Mitfinanzierung durch den Infrastrukturfonds berechtigt

OXOX

Andere Finanzierung

Abbildung / Karte

Verortung: Detail:

LEGENDE
I Erhohung Netzwiderstand

w— Betriebs- und
Gestaltungskonzept

~@=  Sanierung Knoten
Tempo-30-Zone (MIV-0 1.6}
Begegnungszone (MIV-0 1.6)
Fussgangerzone (MIV-0 1.6)
w— Buspriorisierung

w— Verbindung Langsamverkehr

Massnahmenbeschrieb

Zielsetzung:

Die Massnahme ist Teil einer Massnahme aus dem RGSK als Verbindung zwischen Langenthal und Roggwil, mit der
eine Netzliicke und ein Unfallschwerpunkt (OA 1116) behoben wird. Die Massnahme ist im Sachplan Velo verankert.

Massnahmen:

LV-N 1.11 Neubau Radweg Moos (Teilabschnitt Radstreifen Schiessanlage - St. Urban)

Konformitat (RPG, kt. Richtplan): Nur fiir Siedlungsmassnahmen

X Typ: infrastrukturell ] Typ: nicht infrastrukturell
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RGSK 2. Generation
Teil B: Massnahmenblatter

ecoptima

BHP Raumplan

Zustandigkeiten

Federfiihrung: Kanton Beteiligte Stellen:
[0 Bund
X Kanton(e)
[0 Stadt Langenthal
1 Weitere:
Realisierung
Vorgehen / Meilensteine:
1. Detailkonzept
2. Vorprojekt, Ausflihrungsprojekt, bauliche Umsetzung
Prioritat: Realisierungshorizont Koordinationsstand:
[1 wvor2019 Vorprojekt / Vorbereitung: [1 Vororientierung
X A(2019-2022) Baubeginn / Beginn Umsetzung: [1 Zwischenergebnis
2021
[1 B (2023 -2026) 0 XI  Festsetzung (zwingend bei A)
Inbetriebnahme / Realisierung:
[J C(ab2027) 2022 Aufnahme in den Kantonalen Richtplan
[1 Daueraufgabe i
9 Reifegrad O ja
| X  nein > Verankerung in: Sachplan Velo
X

Kosten und Finanzierung

Kosten (Planung / Investition):

3.6 Mio. Franken (exkl. MWSt.)
Genauigkeit:  +/- 30%

Stand: Juni 2016

An Finanzierung beteiligt:

X Bund 35%

X Kanton(e) 65%

] StadtLangenthal %

1 Weitere: %

Art der Finanzierung:
] Als Teil der Laufenden Rechnung
X Als Teil der Investitionsrechnung

] Spezialfinanzierung:

Finanzierungsnachweis:

1 Im Finanzplan enthalten

Beurteilung

Zweckmassigkeit: Das Teilstrategie Verkehr verfolgt die Ziele der Férderung des Fuss- und Veloverkehrs und der
Intermodalitat. Die Schliessung der Netzliicke unterstiitzt diese Ziele.

Handlungsbedarf: Der Handlungsbedarf wird als gross eingeschatzt.

Nutzen: Der Nutzen wird fir die Stadt als gross eingestuft. Die Verbindung nach Roggwil muss direkt und sicher er-

reichbar sein.

Machbarkeit: Die Machbarkeit ist gegeben.
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RGSK 2. Generation BHP Raumplan

Teil B: Massnahmenblatter

Wirkung (WK)

X WK 1: Qualitat des Verkehrssystems verbessert: Verbesserung im Fuss- und Veloverkehr, Verbesserung der
Erreichbarkeit

] WK 2: Siedlungsentwicklung nach innen:
X WK 3: Verkehrssicherheit: Erhéhung der objektiven und subjektiven Sicherheit

X WK 4: Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch: Verbesserung des Modal Split zugunsten des LV

Abhangigkeiten zu anderen Massnahmen / Zielkonflikte:

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente:

Quantitative Angaben (z.B. DTV):

Bemerkungen / Hinweise:
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RGSK 2. Generation BHP Raumplan
Teil B: Massnahmenblatter

RGSK Oberaargau Stand: Juni 2016 LV-S 2/LV-N 2

Massnahmenpaket: Langsamverkehrsmassnahmen

[] im Agglomerationsperimeter (teilweise)

Massnahmenbeschrieb

Zielsetzung:
Erhéhung des Anteils des Langsamverkehrs am Gesamtverkehr.

Die Region soll mit einem Netz aus direkten, sicheren und attraktiven Wegverbindungen ausgerustet sein, welches
den unterschiedlichen Bediirfnissen (Arbeits-, Schiller-, Freizeit- und Einkaufsverkehr) gerecht wird.

Schwachstellen (LV-S)

Behebung von Schwachstellen und Unfallschwerpunkten, welche im Rahmen der systematischen Schwachstellen-
analyse erhoben werden.

Netzliicken (LV-N)
Umsetzung des kantonalen Sachplans Veloverkehr.

Gewahrleistung der Attraktivitdt und Vollstandigkeit des Netzes flr den Velo- und Fussverkehr.

Massnahmen:
Schwachstellen (LV-S)

Komfort und Sicherheit des Langsamverkehrsnetzes werden durch ortsangepasste Massnahmen bzw. Lésungen
verbessert: z.B. Radstreifen, Querungs- und Abbiegehilfen, Trottoirabsenkungen.

Netzliicken (LV-N)

Die Licken des Velowegnetzes werden geschlossen.
Abseits der Kantonsstrassen werden alternative Wegfiihrungen ausgewiesen.

Zustandigkeiten

Federfiihrung: Beteiligte Stellen:

Kantonsstrassen: Kanton Bern (TBA, OIK V) Kantonsstrassen: Standortgemeinden, ggf. Kt. AG, LU

Gemeindestrassen: Standortgemeinden Gemeindestrassen: Kanton Bern (TBA, OIK V), ggf. Kt.
AG, LU

Realisierung

Vorgehen (Phasen):
Erarbeitung und Umsetzung der einzelnen Projekte.

Koordinationsstand: Prioritat: (geméass Region) | Kosten:

X siehe X siehe siehe Massnahmentabelle
Massnahmentabelle Massnahmentabelle

Umsetzung:

XI siehe Massnahmentabelle

Keine kartografische Darstellung
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ecoptima

RGSK 2. Generation BHP Raumplan

Teil B: Massnahmenblatter

Beurteilung

Wirkung:
Mit der Behebung konkreter Schwachstellen wird die Verkehrssicherheit fir den Langsamverkehr massgeblich verbes-
sert.

Die Verlagerung von Wegen im Fuss- und Veloverkehr auf Routen abseits der Hauptstrassen tragt zur Steigerung der
Attraktivitat und der Verkehrssicherheit fir den Langsamverkehr bei.

Mit dem Schliessen von Netzliicken und dem Beheben von Sicherheitsdefiziten werden die Rahmenbedingungen flr
den Langsamverkehr verbessert.

Abhéangigkeiten zu anderen Massnahmen / Zielkonflikte:

Wechselwirkungen zu anderen Verkehrsmassnahmen OV-Str (Strassengebundener &ffentlicher Verkehr), MIV-O
(Motorisierter Individualverkehr - Ortsdurchfahrten) beachten.

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente:
Schwachstellenanalyse, TBA (Januar 2015)
Kantonaler Sachplan Veloverkehr, 2014
Region Oberaargau - Konzept Veloverkehr (Planum, April 2010)

Bemerkungen / Hinweise:
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BHP Raumplan

RGSK Gemeinde; Strasse Massnahmentitel; svv' Konzept |[Kosten- Eigentiimer/ | Umsetzung | P R |KS
Massn. |Ort Kurzbeschrieb Velo® schatzung |Federfiihrung
Nr. (in Mio SFr.)
Langsamverkehrsmassnahmen — Schwachstellen
LV-S 2.01 | Seeberg KS 1 Radstreifen Seeberg Se 1, 29 TBA OIK IV 2017 ff. A 1 |ZE
Se 2
LV-S 2.02 | Herzogenbuchsee KS 1 Oberdnz: Neubau beidseitige Radstreifen 0.48 TBA OIK IV 2020 ff. 1 |VO
LV-S 2.03 | Madiswill; Wystagenstrasse | Veloverkehrssichernde Massnahmen in Langsrichtung (z.B. Rad- KI1 Gemeinde 2016 ff. A 2 |ZE
Kleindietwil weg)
LV-S 2.04 | Roggwil, KS 255 Neubau Radweg Moos Ro 2 3.6 TBA OIK IV 2020 ff. A 2 | ZE
Langenthal Unfallschwerpunkt 1116
Konzept Velo Nr. Ro 2
LV-S 2.05 | Wiedlisbach KS 22 Radweg Wiedlisbach-Wangen Wied 2 1.6 TBA OIK IV 2023 ff. B 1 | ZE
Unfallschwerpunkt 1131, 1132 Wied 3
LV-S 2.06 | Niederbipp, KS 244 Neubau Radweg Niederbipp-Schurhof- Schwarzhdusern Nib 3 4.0 TBA OIK IV 2027 ff. C - | VO
Schwarzhausern Unfallschwerpunkt 1120
LV-S 2.07 | Huttwil, Eriswil KS 244.2 Veloverkehrssichernde Massnahmen in Langsrichtung TBA OIK IV C - | VO
LV-S 2.09 | Herzogenbuchsee KS 1 Radstreifen Aspiwald - Oberdnz He 3 2.2 TBA OIK IV 2020 ff. A 1 |FS

P = Prioritat; R = Reifegrad; KS = Koordinationsstand

! Sachplan Veloverkehr (RRB Nr. 1436/2014 vom 03. Dezember 2014)

% Konzept Veloverkehr Region Oberaargau (27. April 2010)
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RGSK Gemeinde; Strasse Massnahmentitel; svv? Konzept [Kosten- Eigentiimer/ | Umsetzung | P R |KS
Massn. |Ort Kurzbeschrieb Velo* schatzung |Federfiihrung
Nr. (in Mio SFr.)
Langsamverkehrsmassnahmen — Netzliicken
LV-N 2.01 | Wynau Netzlicke Rad- und Fusswegverbindung Obermurgenthal; Verbindung zwi- Wy 2 1.0 TBA OIK IV 2017 ff. A 2 |ZE
schen den Velolandrouten 34 und 84, Koordination mit dem Kanton
Aargau
LV-N 2.02 | Madiswil; Netzlicke Verbindung Hunzenweg — Zelgweg (Velolandroute 71) 55, Gemeinde 2016 ff. A 1 | ZE
Kleindietwil 163 TBA DLZ
LV-N 2.03 | Aarwangen Netzlicke Verbindung Riedgasse - Friedhofstrasse — Jurastrasse 54, Gemeinde 2016 ff. A 1 | ZE
(Velolandroute 71) 166 TBA DLZ
LV-N 2.04 | Huttwil Netzlicke Verbindung Kantonsstrasse mit Velolandroute 71 50 Gemeinde 2016 ff. A 1 | ZE
TBA DLZ
LV-N 2.05 | Wynau; Netzlicke Offnung des Stauwehrs (Kraftwerk) fiir Veloverkehr — Verbindung Wy 3 Gemeinde 2016 ff. A 1 |VO
Oberwynau zwischen den Velolandrouten 5/8 und 34
LV-N 2.06 | Walliswil b. N., Verlegung Verlegung der Velolandroute 5 und 8 an die Aare 180, Gemeinde 2016 ff. A 1 | ZE
Walliswil b. N. — Bannwil, Wehr 181 TBA DLZ
LV-N 2.07 | Huttwil, Verlegung Alternative Fiihrung der Velolandroute 94; Hu 4 Gemeinden 2016 ff. A 1 |VO
Gondiswil, (Huttwil-Gondiswil-Hiswil): neue Route nérdlich der Bahnlinie (z.T.
Huswil (LU) auf bestehenden Erschliessungsstrassen moglich)
LV-N 2.08 | Melchnau, Roggwil | Netzliicke Umnutzung Bahntrassee Melchnau — Untersteckholz — Roggwil, Region, Ge- 2016 ff. B | - |VO
ind
Ziegelei fir den Langsamverkehr (Rad-, Wander- und Inlineskate- meinde
Route)
LV-N 2.09 | Hochstetten, Drei Verlegung Verbesserung der Nahe zur landschaftlichen Besonderheit und 160 Gemeinden 2016 ff. A | 1 ]|VO
Hofe, ‘See.berg," Fahrung auf MIVfreien/-armen Strecken; Linienfiihrung durch Kt. Kanton Solo-
Aeschi, Niederénz thurn
SO festzulegen

P = Prioritat; R = Reifegrad; KS = Koordinationsstand

® Sachplan Veloverkehr (RRB Nr. 1436/2014 vom 03.

Dezember 2014)

* Konzept Veloverkehr Region Oberaargau (27. April 2010)
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Massnahmenpaket:

Region Oberaargau 241
RGSK 2. Generation
Teil B: Massnahmenblatter

Stand: Juni 2016

Kombinierte Mobilitat - Park + Ride-Anlagen

ecoptima
BHP Raumplan

[] im Agglomerationsperimeter (teilweise)

Massnahmenbeschrieb

Zielsetzung:

Park+Ride-Anlagen dienen dem Umsteigen vom MIV auf ein offentliches Verkehrsmittel. Dadurch kénnen MIV-

Fahrten substituiert und im OV gebiindelt werden. Neben der Verminderung des Verkehrsaufkommens im MIV leisten

Park+Ride-Anlagen daher ebenfalls einen Beitrag zur Starkung des oOffentlichen Verkehrs.

Park+Ride-Anlagen verbessern die Transportkette MIV-Bahn, insbesondere auch fiir diejenigen Gebiete, in denen

kein Ausbau des OVs méglich ist.

Massnahme:

Es wird ein dezentraler und angebotsorientierter Ansatz verfolgt. An den Bahnhaltestellen wird ein situationsgerechtes
Angebot an Parkflachen fir Fahrzeuge des MIV (Personenwagen, Motorrader, Roller) bereitgestellt. Diese werden in

der Regel bewirtschaftet.

Neben dem Neubau von Park+Ride-Anlagen geht es auch um einen Ausbau bestehender Anlagen.

Keine kartografische Darstellung

Zustandigkeiten

Federfiihrung:
Standortkonzept/Umsetzungsplan: Region Oberaargau
Planungsphase/Realisierung:

je nachdem: Transportunternehmungen,
Standortgemeinden, Sonstige mit Leistungsauftrag

Beteiligte Stellen:

Kanton Bern (TBA, OIK IV), RVK2,
Transportunternehmungen, Standortgemeinden

Realisierung

Vorgehen (Phasen):
1. Bereinigung Ausgangslage (regionales Konzept)

2. Rahmenbedingungen fiir die Erstellung bzw. Erweiterung der Anlagen klaren (u.a. Gesprache mit Grundeigen-

timern, Abklarung Investitionsbeitrage Kanton)
3. Erarbeitung und Umsetzung der einzelnen Projekte

Koordinationsstand:

X siehe X A
Massnahmentabelle 0 B
O c

Prioritat: (gemass Region)

Umsetzung:
XI siehe Massnahmentabelle

Kosten:

siehe Massnahmentabelle
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Beurteilung

Wirkung:

Park+Ride-Anlagen verbinden die Vorteile der beiden Verkehrstrager offentlicher Verkehr (Transport von grossen
Personenmengen, verhaltnismassig geringer Platzbedarf) und Individualverkehr (Feinerschliessung). Neben der
Entlastung des Strassennetzes vom MIV (erhéhte Wohn- und Aufenthaltsqualitat) fiihren sie zu einer Starkung des
offentlichen Verkehrs (bessere Auslastung, bessere Wirtschaftlichkeit).

Bei der Ausgestaltung des P+R-Konzepts sind mégliche kontraproduktive Effekte zu beachten. Abnehmende Ver-
kehrsbelastungen auf dem Strassennetz kénnen zu einer erhdhten Attraktivitat fir den MIV fiihren. Der OV vom
Quellort zur P+R-Anlage konnte kannibalisiert bzw. konkurrenziert werden. Daher sind in der Planung vielfaltige As-
pekte zu beriicksichtigen (u.a. OV-Angebot, Tarifsystem P+R/OV, Parkraumangebot/-management an Zielorten).

Abhéangigkeiten zu anderen Massnahmen / Zielkonflikte:
Gesamthafte Betrachtung (P+R und B+R) der méglichen Standorte (Kombinierte Mobilitdt — Bike + Ride-Anlagen)

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente:
Stadt Langenthal, Richtplan ESP Bahnhof Langenthal (YellowZ, Zirich / Metron, Brugg, Entwurf Mitwirkung, Marz
11)
Bericht ,Ermittlung der Zahl der beitragsberechtigten P+R-Platze* (TBA, Dezember 2009)
P+R-Handbuch, Berechnungsmodell (TBA, Marz 2009)
Strassennetzplan 2014 — 2019

Bemerkungen / Hinweise:

Die P+R-Situation ist im Rahmen der Mitwirkungsbereinigung RGSK 1. Generation Gberprift worden (BHP Raumplan,
April 2011; inkl. Momentaufnahme Auslastung). Die Angaben in der Massnahmenliste entsprechen diesem Stand
2011, erganzt durch die Beitrage an Park + Ride Anlagen gemass Strassennetzplan 2014 — 2019
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RGSK OV-Korridor Gemeinde/ Station Typ1 Grosse Grosse Beitrage Kanton |Kosten- Feder- Umsetzung | KS
Massn. Nr. bisher (PP)? |neu (PP)* |* schitzung |fiihrung
(Anzahl)

KM-P 2.01 Oberaargau Sud a) Herzogenbuchsee E 102 110 Ja (60) SBB - ZE
KM-P 2.02 Oberaargau Nord Roggwil-Wynau E 6 * 34 Ja (20) SBB/ - ZE
KM-P 2.03 St. Urban - 6 6 ASm
KM-P 2.04 Oberaargau Ost a) Lotzwil E 16 25 Ja (40) BLS - ZE

b) Gutenburg -- 0 0
KM-P 2.05 ¢) Madiswil N 0 15 Ja (40)
KM-P 2.06 d) Lindenholz (Leimiswil) (E)/N (10) 15 Ja (40)
KM-P 2.07 e) Kleindietwil (E)N (14) 14 Ja (40)
KM-P 2.08 f) Rohrbach E 16 20 Ja (40)
KM-P 2.09 g) Huttwil E 26 *75

(+ PP Ribimatte, Gde.) (+70)
Bipperamt a) Hard-Mumenthal -- 0 0 ASm - ZE

KM-P 2.10 b) Aarwangen E 8 30
KM-P 2.11 c) Aarwangen Schloss N 0 10
KM-P 2.12 d) Bannwil E 5 5 Ja (55)

e) Holzhausern -- 0 0

f) Scharnageln -- 0 0
KM-P 2.13 g) Niederbipp Bahnhof s. Jurafuss 0 Ja (55)
KM-P 2.14 h) Buchli N 0 0
KM-P 2.15 i) Oberbipp N (12) 5 Ja (55)
KM-P 2.16 j) Wiedlisbach E 9 20 Ja (55)
KM-P 2.17 k) Attiswil - 4 5
KM-P 2.18 Jurasudfuss a) Niederbipp E 21 25 SBB - ZE
KM-P 2.19 b) Wangen an der Aare -- 32 32

KS = Koordinationsstand
1) E = Erweiterung einer bestehenden Anlage; N = neue Anlage; --- = kein Neu- oder Ausbau vorgesehen

2) Quelle: Angaben der Transportunternehmungen / Aufnahme RGSK
3) Anzahl subventionsberechtigte Parkplatze (Verteilungsvorschlag auf Standorte; massgebend ist das Total im Korridor)
*) erhebliches Potenzial an ausserkantonalen Benutzern, beitragsberechtigter Zusatzbedarf ist im nachsten Vorgehensschritt zu klaren

4) Beitrage an Park + Ride Anlagen gemass Strassennetzplan 2014 — 2019
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Teil B: Massnahmenblatter

RGSK Oberaargau Stand: Juni 2016

Massnahmenpaket: Kombinierte Mobilitat - Bike + Ride-Anlagen

[] im Agglomerationsperimeter (teilweise)

Massnahmenbeschrieb

Zielsetzung:

Hebung des Stellenwerts des Velos im Alltagsverkehr. Verbesserung der Transportkette Velo — Bahn und Velo — Bus,
insbesondere auch fiir diejenigen Gebiete, in denen kein Ausbau des OVs méglich ist.

Massnahme:

Es wird ein flachiger und nachfrageorientierter Ansatz verfolgt. An den Bahnhaltestellen und wichtigen Bushaltestellen
wird ein situationsgerechtes Angebot an Abstellanlagen fiir Velos und Mofas bereitgestellt.

Nebst dem Neubau von B+R-Anlagen geht es auch um einen Ausbau (Anzahl) bzw. eine Aufwertung (Standard) von
bestehenden Anlagen.

Keine kartografische Darstellung.

Zustandigkeiten

Federfiihrung: Beteiligte Stellen:
Region Oberaargau, Standortgemeinden Kanton Bern (TBA, OIK IV), RVK2, Transportunterneh-
Planungsphase/Realisierung: mungen, Standortgemeinden

je nachdem: Transportunternehmungen, Standortge-
meinden, Sonstige mit Leistungsauftrag

Realisierung

Vorgehen (Phasen):

1. Bedarf eruieren: siehe Vorschlag unter ,Bemerkungen®

2. Bei konkreten Vorhaben: weitere Schritte gemass Vorschlag unter ,Bemerkungen®
3. Erarbeitung und Umsetzung der einzelnen Projekte.

Koordinationsstand: Prioritat: (geméass Region) | Kosten:
X siehe X A siehe Massnahmentabelle
Massnahmentabelle 0 B
O c
Umsetzung:
X 2015 ff.
Beurteilung
Wirkung:

Das Velo ist fiir kurze Distanzen (ca. ein bis vier Kilometer) eine gute Erganzung bzw. ein guter Ersatz zum MIV-,
Bus- oder Fussganger-Zubringerverkehr zur OV-Haltestelle.

Die Substitution von MIV-Fahrten fihrt zu verminderten Umweltbelastungen. Durch die Erweiterung des Einzugsbe-
reichs einer Haltestelle wird der OV gestérkt (bessere Auslastung, bessere Wirtschaftlichkeit). Im Kurzstreckenbe-
reich in stadtischen Gebieten kann Bike+Ride den OV entlasten.
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Abhéangigkeiten zu anderen Massnahmen / Zielkonflikte:
- Gesamthafte Betrachtung (P+R und B+R) der mdglichen Standorte (KM-P 2 Kombinierte Mobilitdt - P+R-Anlagen)

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente:

- Stadt Langenthal, Richtplan ESP Bahnhof Langenthal (YellowZ, Zirich / Metron, Brugg, Entwurf Mitwirkung,
Méarz 2011)

- Kantonale Vorgaben an die RGSK, kombinierte Mobilitét, Vorgaben fiir Einzelgesuche (BVE/JGK, Juni 2009)

Bemerkungen / Hinweise:

Die B+R-Situation ist im Rahmen der Mitwirkungsbereinigung RGSK 1. Generation Gberprift worden (BHP Raumplan,
April 2011; inkl. Ausriistung und Momentaufnahme Auslastung). Die Angaben in der Massnahmenliste entsprechen
diesem Stand 2011, erganzt durch die Beitrage an Park + Ride Anlagen gemass Strassennetzplan 2014 — 2019.

Vorschlag fir weiteres Vorgehen:

Fir den Standort Bahnhof Langenthal werden die geplanten B+R-Anlagen im Rahmen des Agglomerationspro-
gramms weiterverfolgt.

Fiir die Gibrigen Standorte in den OV-Korridoren / an den OV-Strangen (inkl. periphere Standorte Langenthal) wird fiir
die die B+R-Anlagen ein pragmatischer Ansatz gewahlt:

- Die Standortangaben gemass nachfolgender Tabelle (Ubersicht Einzelmassnahmen) und die ergédnzenden Anga-
ben aus der Situations-Aufnahme vom April 2011 (Ausriistung und Auslastung) fliessen als Zwischenergebnis in
den Strassennetzplan ein.

- Zunachst wird der Zusatzbedarf an B+R-Abstellplatzten pro 6V-Strang definiert. Dabei kann in erster Naherung
von folgendem Ansatz ausgegangen werden:

Beitragsberechtigte Abstellplatze (Standard: gedeckte Abstellplatzen mit Sicherungsméglichkeit) = Anzahl beste-
hende, nicht Standard-konforme Abstellplatze + 50% vom Gesamttotal der bestehenden Abstellplatze. Anmer-
kung: bei Buslinien mit keinen oder sehr wenigen bestehenden B+R-Platzen, ist die potenzielle Nachfrage situativ
abzuschéatzen

Sobald an einem Standort konkrete Absichten bekannt werden, sind folgende Schritte durchzufiihren:

- Der ausgewiesene Zusatzbedarf wird auf die einzelnen Stationen des betreffenden 6V-Strangs aufgeteilt. Dies er-
folgt unter der Federflihrung der Region und unter Einbezug der betroffenen Gemeinden und Transportunterneh-
mungen.

- Fir den vorgesehenen Standort wird ein Vorprojekt mit Kostenschatzung erstellt sowie ein Gesuch um Mitfinanzie-
rung formuliert. Gestlitzt darauf macht das kantonale Tiefbauamt eine Stellungnahme.

- Falls die Voraussetzungen erfiillt werden, wird das Vorhaben als Festsetzung klassiert. Anschliessend wird ein Re-
alisierungsprojekt mit genauer Kostenschatzung erstellt. Gestitzt darauf bewilligt das TBA die Kantonsbeitrage.

Die Region ist zustandig flir das Controlling und die Nachflihrung der Projektliste.
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RGSK Gemeinde Station/ Haltestelle Bus/ Bahn |[Typ |Grosse Grosse Beitrage |Kosten- Feder- Umsetzung KS
Massn. Nr. bisher (PP) 2 |neu (PP) Kanton * schatzung |fiihrung
KM-B 2.01 |Aarwangen Hard-Mumenthal Bahn 16 - VO
Aarwangen, Bahnhof Bahn 16
Aarwangen, Vorstadt Bahn 8
Aarwangen, Schloss Bahn 16
KM-B 2.02 | Attiswil Attiswil (Bhf) Bahn 24 - VO
KM-B 2.03 | Bannwil Bannwil (Bhf) Bahn 16 - VO
KM-B 2.04 |Bleienbach Unterdorf Bus - VO
KM-B 2.05 |Herzogenbuchsee Bahnhof, Velostation Bahn / Bus 350 B+R (600) Velostation (60) Ja - VO
KM-B 2.06 |Herzogenbuchsee Friedhof Bus Ja - VO
Oberénz, Kreuz Bus Ja
KM-B 2.07 |Heimenhausen Post Bus Ja - VO
KM-B 2.08 | Hermiswil Briicke Bus Ja - VO
KM-B 2.09 | Huttwil Bahnhof Bahn/ Bus 200 - VO
KM-B 2.11 | Inkwil Dorf Bus 0 - VO
KM-B 2.12 |Kleindietwil Bahnhof Bahn 24 - VO
KM-B 2.13 | Leimiswil Lindenholz Bahn 8 - VO
KM-B 2.14 | Lotzwil Gutenburg Bahn 8 - VO
Lotzwil, Bahnhof Bahn 95
Unterdorf Bus
KM-B 2.15 | Madiswil Madiswil Bahn 62 - VO
KM-B 2.16 | Melchnau Oberdorf Bus - VO
Fabrik Bus 16
Unterdorf Bus 8
KM-B 2.17 | Niederbipp Buchli Bahn - VO
Holzhausern Bahn 8
Scharnageln Bahn
Dorf Bahn
Niederbipp, Bahnhof Bahn/ Bus 16
KM-B 2.18 | Oberbipp Oberbipp, Bahnhof Bahn 12 - VO
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RGSK Gemeinde Station/ Haltestelle Bus/ Bahn |[Typ |Grosse Grosse Beitrage |Kosten- Feder- Umsetzung KS
Massn. Nr. bisher (PP) 2 |neu (PP) Kanton * schatzung |fiihrung
KM-B 2.19 | Obersteckholz Post Bus Ja - VO
KM-B 2.20 | Roggwil Mumenthal Bahn 8 - VO

Dorf Bahn 62

St. Urban Bahn 16

Roggwil/Wynau, Bahnhof |Bahn 24
KM-B 2.21 Rohrbach Rohrbach, Bahnhof Bahn 40 - VO
KM-B 2.22 |R&thenbach b. H. Post Bus Ja - VO
KM-B 2.23 | Seeberg Stalderhof Bus 8 Ja - VO

Grasswil, Oberdorf Bus 8

Grasswil, Regenhalde Bus 8 Ja

Riedtwil, Bahnhof Bus 16
KM-B 2.24 | Thorigen Post Bus - VO
KM-B 2.25 | Thunstetten Wischberg Bus - VO

Schloss Bus Ja

Butzberg, Wyssenried Bus Ja

Butzberg, Unterdorf Bus Ja

Bltzberg, Kaserei Bus

Bitzberg, Tell Bus
KM-B 2.26 | Wangen a.A. Wangen a. A., Bahnhof Bahn/Bus 104 - VO
KM-B 2.27 | Walliswil b. W. Walliswil, Sonne Bus Ja - VO
KM-B 2.28 | Wiedlisbach Wiedlisbach, Bahnhof Bahn 16 - VO
KM-B 2.29 | Gondiswil Haltestelle Bus 16 - VO
KM-B 2.30 | St. Urban Bahnstation Bahn 38 - VO

KS = Koordinationsstand
1) E = Erweiterung einer bestehenden Anlage; N = neue Anlage; --- = kein Neu- oder Ausbau vorgesehen
2) Quelle: Angaben der Transportunternehmungen / Aufnahmen RGSK
3) Beitrage an Bike + Ride Anlagen gemass Strassennetzplan 2014 — 2019
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AP Langenthal / RGSK Oberaargau Stand: Juni 2016 NM-VM 1

Massnahme: Nachfrageorientierte Massnahmen — Verkehrsmanagement A-Liste

Bestandteil Agglomerationsprogramm 2. Generation, Nr. im Prifbericht Bund:
Neue Massnahme

Zur Mitfinanzierung durch den Infrastrukturfonds berechtigt

OX X O

Andere Finanzierung

Abbildung / Karte

Verortung: Detail:

LEGENDE
1IN Erhdhung Netzwiderstand

— Betriebs- und
Gestaltungskonzept

@ Sanierung Knoten
Tempo-30-Zone (MIV-0 1.6}
Begegnungszone (MIV-O 1.6)
Fussgingerzone (MIV-O 1.6)

— Buspriorisierung

s Verbindung Langsamverkehr

®  Massnahme nachfrage-
orientierte Mobilitat

Nicht verortete Massnahmen:

ovwil
NM-PP 1.1
NM-W11-13

Massnahmenbeschrieb

Zielsetzung:

Die Massnahme ist Bestandteil zur Realisierung des Konzeptes "Lenkungskonzept Motorisierter Individualverkehr", wie
es im REK Langenthal festgelegt ist. Sie gewahrleistet einen siedlungsvertraglichen Verkehrsfluss auf den innerortli-
chen Achsen.

Massnahmen:

NM-VM 1 Verkehrsmanagement Dreilinden

Konformitat (RPG, kt. Richtplan): Nur fiir Siedlungsmassnahmen

X Typ: infrastrukturell ] Typ: nicht infrastrukturell
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Zustandigkeiten

Federfiihrung: Kanton

ooogo

Weitere:

Beteiligte Stellen:
Bund
Kanton(e)

Stadt Langenthal

Realisierung

Vorgehen / Meilensteine:

1. Detailkonzept im Rahmen Projektierung Verkehrssanierung Aarwangen - Langenthal Nord

2. Vorprojekt, Ausfihrungsprojekt, technische, bauliche und betriebliche Umsetzung

Prioritat: Realisierungshorizont Koordinationsstand:
] vor2019 Vorprojekt / Vorbereitung: [1 Vororientierung
X A(2019 —2022) Baubeginn / Beginn Umsetzung: [J Zzwischenergebnis
2022
[1 B (2023 -2026) 0 XI  Festsetzung (zwingend bei A)
Inbetriebnahme / Realisierung:
[0 C(ab2027) 2023 Aufnahme in den Kantonalen Richtplan
Daueraufgabe i
H 9 Reifegrad O ja
0 1 X nein> Verankerung in: OIK, REK
X 2
Kosten und Finanzierung
Kosten (Planung / Investition): An Finanzierung beteiligt:
2.8 Mio. Franken (exkl. MWSt.) X1 Bund 35%
Genauigkeit:  +/- 30% DI Kanton(e) 65%
0,
Stand: [0 Stadt Langenthal %
1 Weitere: %
Art der Finanzierung: Finanzierungsnachweis:
] Als Teil der Laufenden Rechnung [ Im Finanzplan enthalten
X Als Teil der Investitionsrechnung
] Spezialfinanzierung:

Beurteilung

Zweckmassigkeit: Das Zukunftsbild und die Teilstrategie Verkehr verfolgen die Ziele einer vertraglichen Lenkung
und Abwicklung des Verkehrs. Das Projekt unterstiitzt diese Ziele und ist auf die Entwicklung des Verkehrsaufkom-
mens (insb. des Schwerverkehrs) und die geplanten Grossprojekte im regionalen und nationalen Strassennetz abge-

stimmt.

Handlungsbedarf: Der Handlungsbedarf wird als gross eingeschatzt.

Nutzen: Der Nutzen wird fiir die Stadt als gross eingestuft. Die Fiihrung des Verkehrs und Dosierung der Mengen zur
Vermeidung grosserer Stauerscheinungen innerhalb des Siedlungsgebietes sind wichtige Voraussetzungen fiir eine

vertragliche und fliissige Abwicklung des Verkehrs. Dabei spielt die Priorisierung des OV eine wichtige Rolle.
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Machbarkeit: Die Machbarkeit ist im Rahmen der Verkehrssanierung Aarwangen - Langenthal Nord zu kléren.

Wirkung (WK)

X WK 1: Qualitat des Verkehrssystems verbessert: Nachfrageseitige Massnahmen: Lenkung der Verkehrsnach-
frage

] WK 2: Siedlungsentwicklung nach innen
X WK 3: Verkehrssicherheit: Erhéhung der objektiven Sicherheit

X WK 4: Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch: Reduktion Immissionen im Siedlungsgebiet

Abhangigkeiten zu anderen Massnahmen / Zielkonflikte:

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente:

Quantitative Angaben (z.B. DTV):

Bemerkungen / Hinweise:
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AP Langenthal / RGSK Oberaargau Stand: Juni 2016 NM-W 1.1

Massnahme: Nachfrageorientierte Massnahmen — Mobilitatsmanagement A-Liste

O
X
O
O

Bestandteil Agglomerationsprogramm 2. Generation, Nr. im Prifbericht Bund:
Neue Massnahme
Zur Mitfinanzierung durch den Infrastrukturfonds berechtigt

Andere Finanzierung

Abbildung / Karte

Verortung: Detail:
A
| S N
@ P -
I //
/
/
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I\_ -
{
\
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[ A =
-\. """ —e £ y _VN/\ I /
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Massnahmenbeschrieb

Zielsetzung:

Die Massnahmen erganzen und unterstitzen das Konzept "Kombinierte Mobilitdt und Netzlicken Radverkehr", wie es
im REK Langenthal festgelegt ist. Sie richten sich an diverse Gruppe von Benutzern, wie die Verwaltung, grosse Unter-

nehmen und die allgemeine Bevoélkerung. Sie zielen auf einen friilhen Einbezug der Mobilitdtsbediirfnisse im Planungs-
prozess.

Massnahmen:

NM-W 1.1 Mobilitdtsmanagement

Konformitat (RPG, kt. Richtplan): Nur fiir Siedlungsmassnahmen

[ Typ: infrastrukturell X Typ: nicht infrastrukturell
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Zustandigkeiten

Federfihrung: Stadt Langenthal

OX OO

Beteiligte Stellen:
Bund

Kanton(e)

Stadt Langenthal

Weitere:

Realisierung

Vorgehen / Meilensteine:
1. Detailkonzept

2. Umsetzung der Massnahmen

Prioritat: Realisierungshorizont Koordinationsstand:
] vor2019 Vorprojekt / Vorbereitung: [1 Vororientierung
X A(2019 —2022) Baubeginn / Beginn Umsetzung: [ Zzwischenergebnis
[1 B (2023 -2026) 2019 XI  Festsetzung (zwingend bei A)
L] C(ab2027) inbetriebnahme / Realisterung: Aufnahme in den Kantonalen Richtplan
XI Daueraufgabe Reifegrad O ja
0o X  nein > Verankerung in: REK
X 2
Kosten und Finanzierung
Kosten (Planung / Investition): An Finanzierung beteiligt:
0.2 Mio. Franken (exkl. MWSt.) [0 Bund %
Genauigkeit:  +/- 30% [1  Kanton(e) %
Stand: XI Stadt Langenthal 100%
L1 Weitere: %
Art der Finanzierung: Finanzierungsnachweis:
] Als Teil der Laufenden Rechnung [ Im Finanzplan enthalten
X Als Teil der Investitionsrechnung
] Spezialfinanzierung:

Beurteilung

Zweckmassigkeit: Das Zukunftsbild und die Teilstrategie Verkehr verfolgen das Ziel der Abdeckung der Mobilitats-

bedurfnisse auf nachhaltige und vertragliche Weise.

Handlungsbedarf: Der Handlungsbedarf wird als gross eingeschatzt.

Nutzen: Der Nutzen wird fiir die Stadt als gross eingestuft. Die Sensibilisierung der Bevoélkerung fiir Mobilitatsthemen
und fur die Zusammenhange im Verkehr ist wichtig fir die kiinftige Entwicklung der Siedlung und der Verkehrsinfra-

struktur sowie deren Auslastung.
Machbarkeit:




Region Oberaargau 255

ecoptima

RGSK 2. Generation BHP Raumplan

Teil B: Massnahmenblatter

Wirkung (WK)

X WK 1: Qualitat des Verkehrssystems verbessert: Nachfrageseitige Massnahmen: Lenkung der Verkehrsnach-
frage: Verbesserung des Informationsangebots, Férderung betrieblicher Mobilitatsplane

X WK 2: Siedlungsentwicklung nach innen: Konzentration von Arbeitsplatzen und Bevdlkerung an geeigneten
Standorten und in Koordination mit dem Verkehrssystem

O WK 3: Verkehrssicherheit

D WK 4: Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch: Verringerung der Fahrleistungen im MIV, Verringerung
der Verkehrsbelastung in den dicht besiedelten stadtischen Radumen

Abhangigkeiten zu anderen Massnahmen / Zielkonflikte:

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente:

Quantitative Angaben (z.B. DTV):

Bemerkungen / Hinweise:







Region Oberaargau 257 ecoptima
RGSK 2. Generation BHP Raumplan
Teil B: Massnahmenblatter

AP Langenthal / RGSK Oberaargau Stand: Juni 2016 NM-W 1.2

Massnahme: Nachfrageorientierte Massnahmen — Signaletik A-Liste

XI Bestandteil Agglomerationsprogramm 2. Generation (Nr. V-LV 5.2), Nr. im Priifbericht Bund: 0329.2.062
[0 Neue Massnahme
X Zur Mitfinanzierung durch den Infrastrukturfonds berechtigt
[J Andere Finanzierung
Abbildung / Karte
Verortung: Detail:
r‘l\
N S N
> LT
///
I //
/
/’/,‘,
<:
i‘;
.‘\
.r\\\ o 28 4 s ‘.,.!/‘\ . a

Massnahmenbeschrieb

Zielsetzung:

Die Orientierung ist von grosser Bedeutung fiir eine attraktive Fuss- und Velo-Infrastruktur. Nicht oder wenig ortskundi-
ge Personen sind auf eine liickenlose Fiihrung zu den wichtigen Zielorten in Langenthal angewiesen.

Massnahmen:
NM-W 1.2 Signaletik

Konformitat (RPG, kt. Richtplan): Nur fiir Siedlungsmassnahmen

X Typ: infrastrukturell ] Typ: nicht infrastrukturell




Region Oberaargau 258
RGSK 2. Generation

ecoptima
BHP Raumplan

Teil B: Massnahmenblatter

Zustandigkeiten

Federflihrung: Stadt Langenthal

OX OO

Beteiligte Stellen:
Bund

Kanton(e)

Stadt Langenthal

Weitere:

Realisierung

Vorgehen / Meilensteine:

1. Detailkonzept

2. Umsetzung der Massnahmen

Prioritat:

0 vor2019

XI A (2019 —2022)
0 B (2023 —2026)
Ol

Ol

Realisierungshorizont

Vorprojekt / Vorbereitung:

Baubeginn / Beginn Umsetzung:

Inbetriebnahme / Realisierung:

Koordinationsstand:
[] Vororientierung
[1 Zwischenergebnis

XI Festsetzung (zwingend bei A)

C (ab 2027) Reifegrad Aufnahme in den Kantonalen Richtplan
Daueraufgabe 0 1 O ja
X 2 [1 nein > Verankerung in:
Kosten und Finanzierung
Kosten (Planung / Investition): An Finanzierung beteiligt:
0.2 Mio. Franken (exkl. MWSt.) X1 Bund 35%
Genauigkeit:  +/- 30% DI Kanton(e) 22.75%
42.259
Stand- X1 Stadt Langenthal 5%
1 Weitere: %

Art der Finanzierung: Finanzierungsnachweis:
] Als Teil der Laufenden Rechnung [ Im Finanzplan enthalten
X Als Teil der Investitionsrechnung
] Spezialfinanzierung:

Beurteilung

Zweckmassigkeit: Das Zukunftsbild und die Teilstrategie Verkehr verfolgen das Ziel der Férderung des Fuss- und
Veloverkehrs. Eine konsistente und umfassende Signaletik verbessert die Orientierung fiir Ortsunkundige und unter-

stitzt damit das Ziel.

Handlungsbedarf: Der Handlungsbedarf wird als mittel eingeschatzt.

Nutzen: Der Nutzen wird fir die Stadt als gering bis mittel eingestuft. Massnahmen zur Verbesserung der Orientie-

rung im Wegenetz unterstiitzen die Attraktivitat der Infrastruktur.

Machbarkeit:




Region Oberaargau
RGSK 2. Generation
Teil B: Massnahmenblatter

259

ecoptima
BHP Raumplan

Wirkung (WK)

X
O
O
O

WK 1: Qualitat des Verkehrssystems verbessert:
WK 2: Siedlungsentwicklung nach innen:
WK 3: Verkehrssicherheit

WK 4: Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch:

Abhangigkeiten zu anderen Massnahmen / Zielkonflikte:

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente:

Quantitative Angaben (z.B. DTV):

Bemerkungen / Hinweise:







Region Oberaargau 261 ecoptima
RGSK 2. Generation BHP Raumplan
Teil B: Massnahmenblatter

AP Langenthal / RGSK Oberaargau Stand: Juni 2016 NM-W 1.3

Massnahme: Nachfrageorientierte Massnahmen — Elternberatung A-Liste

X
O
O
O

Bestandteil Agglomerationsprogramm 2. Generation (Nr. V-NM 2.3), Nr. im Prifbericht Bund: 0329.2.079
Neue Massnahme
Zur Mitfinanzierung durch den Infrastrukturfonds berechtigt

Andere Finanzierung

Abbildung / Karte

Verortung: Detail:
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Massnahmenbeschrieb

Zielsetzung:

Private Schilertransporte ("Elterntaxi") haben verschiedene negative Effekte: Der Strassenverkehr nimmt zu, womit
auch die Risiken fiir Kinder steigen, die selbstandig unterwegs sind. Zudem lernen die Kinder nicht, sich im Verkehr
richtig zu verhalten und soziale Kontakte werden ihnen zu einem grossen Teil verwehrt. Aus diesen Griinden soll das
Aufkommen an privaten Schilertransporten minimiert werden.

Massnahmen:

NM-W 1.3 Elternberatung zur Verminderung privater MIV-Schilertransporte

Konformitat (RPG, kt. Richtplan): Nur fiir Siedlungsmassnahmen

[ Typ: infrastrukturell X Typ: nicht infrastrukturell




Region Oberaargau 262
RGSK 2. Generation
Teil B: Massnahmenblatter

ecoptima
BHP Raumplan

Zustandigkeiten

Federflihrung: Stadt Langenthal

Beteiligte Stellen:

[ Bund

[l Kanton(e)

XI Stadt Langenthal
O Weitere:

Realisierung

Vorgehen / Meilensteine:
1. Detailkonzept

2. Umsetzung der Massnahmen

Prioritat:

0 vor2019

XI A (2019 —2022)
0 B (2023 —2026)
Ol

Ol

Realisierungshorizont

Vorprojekt / Vorbereitung:

Baubeginn / Beginn Umsetzung:

Inbetriebnahme / Realisierung:

Koordinationsstand:
[] Vororientierung
[1 Zwischenergebnis

XI Festsetzung (zwingend bei A)

C (ab 2027) Reifegrad Aufnahme in den Kantonalen Richtplan
Daueraufgabe 0 1 O ja
X 2 [1 nein > Verankerung in:
Kosten und Finanzierung
Kosten (Planung / Investition): An Finanzierung beteiligt:
0.1 Mio. Franken (exkl. MWSt.) [0 Bund %
Genauigkeit:  +/- 30% [1 Kanton(e) %
0,
Stand- [XI Stadt Langenthal 100%
1 Weitere: %
Art der Finanzierung: Finanzierungsnachweis:
] Als Teil der Laufenden Rechnung [ Im Finanzplan enthalten
X Als Teil der Investitionsrechnung
] Spezialfinanzierung:

Beurteilung

Zweckmassigkeit: Das Zukunftsbild und die Teilstrategie Verkehr verfolgen das Ziel der Férderung des Fuss- und
Veloverkehrs. Kinder sollen sich selbstandig im Verkehr bewegen und den Schulweg sicher zurlicklegen kénnen. Die

Massnahme unterstutzt diese Zielsetzungen.

Handlungsbedarf: Der Handlungsbedarf wird als gross eingeschéatzt. Die privaten Schiilertransporte nehmen stetig
zu. Insbesondere missen die dadurch entstehenden Risiken fiir die Gibrigen Kinder im Strassenraum reduziert wer-

den.

Nutzen: Der Nutzen wird fir die Stadt als gross eingestuft.

Machbarkeit: Voraussetzung ist ein liickenloses Angebot an ausreichend sicheren Schulwegen.




Region Oberaargau 263

ecoptima

RGSK 2. Generation BHP Raumplan

Teil B: Massnahmenblatter

Wirkung (WK)

X WK 1: Qualitat des Verkehrssystems verbessert: Nachfrageseitige Massnahmen: Lenkung der Verkehrsnach-
frage: Verbesserung des Informationsangebots

] WK 2: Siedlungsentwicklung nach innen
] WK 3: Verkehrssicherheit

D WK 4: Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch: Verringerung der Fahrleistungen im MIV, Verringerung
der Verkehrsbelastung in den dicht besiedelten stadtischen Radumen

Abhangigkeiten zu anderen Massnahmen / Zielkonflikte:

e Massnahmen zur Verbesserung der Fuss- und Velowege

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente:

Quantitative Angaben (z.B. DTV):

Bemerkungen / Hinweise:







Region Oberaargau 265 ecoptima
RGSK 2. Generation BHP Raumplan
Teil B: Massnahmenblatter

RGSK Oberaargau Stand: Juni 2016 NM-W 2

Massnahmenpaket: Nachfrageorientierte Massnahmen - Mobilititsmanagement

[] im Agglomerationsperimeter (teilweise)

Massnahmenbeschrieb

Zielsetzung:

Mit Hilfe eines Mobilitdtsmanagements sollen die Verkehrsteilnehmenden darin unterstiitzt werden, ihre Mobilitat effi-
zient, umwelt- und sozialvertraglich abzuwickeln.

Massnahme:

Die Massnahmen des Mobilititsmanagements setzen direkt bei den Nachfragenden bzw. den Verkehrsteilnehmen-
den an. Die Verkehrsteilnehmenden werden (iber die verschiedenen Verkehrsangebote sowie deren mégliche Kom-
bination informiert (Information, Kommunikation, Sensibilisierung, Beratung, Marketing).

Im Rahmen der einzelnen Massnahmen werden Anreize zur vermehrten Nutzung der Mobilitatsformen OV (Bahn,
Bus), Langsamverkehr (Fuss- und Veloverkehr), kombinierte Mobilitéat (P+R, B+R) und Car-Sharing geschaffen, ohne
auf den motorisierten Verkehr restriktiv einzuwirken.

Keine kartografische Darstellung

Zustandigkeiten

Federfiihrung: Beteiligte Stellen:
Region Oberaargau Kanton Bern (BVE), RVK2, Transportunternehmungen,
Stadt Langenthal Standortgemeinden

Realisierung

Vorgehen:

1. Vorphase: Zunichst ist ein institutionalisierter Uberbau zu schaffen (Ernennung einer Spurgruppe bzw. eines
Mobilitdtsbeauftragten). Im Rahmen der Vorphase sind folgende Aufgaben zu erledigen: Handlungsbedarf eru-
ieren, Bedirfnisse und Wirkungen einschatzen, Strategie formulieren, Massnahmenoptionen priifen, Trager-
schaft und Finanzierung sicherstellen.

2. Umsetzungskonzept: Ausgehend von den Ergebnissen aus Phase 1 erfolgt eine detaillierte Ausarbeitung der
Angebote und Produkte.

3. Pilotphase: Im Rahmen einer Testphase (einzelne Massnahmen) werden Erfahrungen gesammelt, ausgewer-
tet und daraus Schlussfolgerungen fir die weitere Arbeit gezogen (z.B. Wirkung, Akzeptanz, Finanzierungsmo-
dalitaten).

4. Definitivum: Basierend auf den Ergebnissen der Pilotphase wird das Umsetzungskonzept bereinigt und defini-
tiv umgesetzt.

5. Controlling: Umsetzungsstand und Auswirkungen sind im Rahmen eines periodischen Controllings zu Uberpri-

fen.
Koordinationsstand: Prioritat: (geméass Region) | Kosten:
X siehe X siehe siehe Massnahmentabelle
Massnahmentabelle Massnahmentabelle
Umsetzung:
XI siehe Massnahmentabelle




Region Oberaargau 266 ecoptima
RGSK 2. Generation BHP Raumplan
Teil B: Massnahmenblatter

Beurteilung

Wirkung:
Durch die Verlagerung von Verkehrsstromen auf umweltfreundlichere Verkehrstrager werden die Umweltbelastungen
(Larm, Luftschadstoffe) vor allem im stadtischen Bereich gesenki.

Langfristig tragt das Mobilititsmanagement dazu bei, dass das anhaltende Verkehrswachstum aufgefangen und be-
grenzt wird.

Abhiangigkeiten zu anderen Massnahmen / Zielkonflikte:

Massnahmen im Bereich des 6ffentlichen Verkehrs (Massnahmen OV-FV und OV-Reg), der kombinierten Mobilitat
(Massnahmen KM-P und VKM-B) und des Langsamverkehrs (Massnahmen LV-N und LV-A) stehen in engem Zusam-
menhang mit dem Mobilitatsmanagement und sind fiir dessen Wirksamkeit von entscheidender Bedeutung.

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente:

Bemerkungen / Hinweise:
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ecoptima
BHP Raumplan

RGSK

Massn. Nr.

Massnahme

Kurzbeschrieb

Kosten-
schéatzung

Feder-
fiihrung

Umsetzung

NM-W 2.01

Spurgruppe/
Mobilitatsbeauftrag-
ter

Zur Projektinitierung werden eine Begleitgruppe sowie eine verantwortliche Person ernannt,
welche mit der Ausarbeitung eines Pflichtenhefts bzw. eines Umsetzungskonzepts beauftragt
werden.

Die spatere Aufgabe besteht in der Umsetzung und Betreuung der Einzelmassnahmen (ein-
schliesslich Controlling).

RVK

Daueraufgabe

NM-W 2.02

Mobilitatsstelle

Es wird eine zentrale Anlaufstelle geschaffen, wo das Personal fir samtliche Fragen rund um das
Thema Mobilitat zur Verfligung steht (Information und Auskunft).

RVK

NM-W 2.03

Informationskanale

Auf dem Internet wird eine Informationsplattform eingerichtet, die samtliche Informationen be-
treffend Mobilitat bereithalt (u.a.: Grundinformationen zu Verkehrstragern, Vorstellung von Pro-
jekten, Verlinkung zu anderen Websites) und fiir die Offentlichkeit zuganglich ist.

Die Bevdlkerung wird mittels Medienmitteilungen und Newslettern gezielt iber aktuelle Ver-
kehrs- und Mobilitatsprojekte informiert.

Weitere Massnahmen bilden Flyer bzw. Informationsbroschiiren (z.B. fir Neuzuzlgerinnen).

RVK

NM-W 2.04

Bewusstseinsbildung

Mittels Aktionen und Kampagnen kénnen spezifische Zielgruppen auf ein umweltvertragliches
Mobilitatsverhalten sensibilisiert werden: Mobilitatskurse an Schulen, Mobilitdtsmanagement in
Unternehmungen.

RVK

P = Prioritat; KS = Koordinationsstand







Region Oberaargau 269
RGSK 2. Generation
Teil B: Massnahmenblatter

ecoptima
BHP Raumplan

AP Langenthal / RGSK Oberaargau Stand: Juni 2016 NM-PP 1

Massnahme: Nachfrageorientierte Massnahmen — Parkierungskonzept B-Liste

O
X
O
O

Bestandteil Agglomerationsprogramm 2. Generation, Nr. im Prifbericht Bund:
Neue Massnahme

Zur Mitfinanzierung durch den Infrastrukturfonds berechtigt

Andere Finanzierung

Abbildung / Karte

Verortung: Detail:
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Massnahmenbeschrieb

Zielsetzung:

Mit der Uberarbeitung des Parkierungsreglements sollen vor allem die heute unterschiedlichen Bewirtschaftungsformen

und Gebihrentarife in Langenthal homogenisiert werden. Dadurch wird einerseits die Orientierung erleichtert, anderer-
seits Parksuchverkehr vermieden.

Massnahmen:

NM-PP 1.1 Parkierungskonzept, Uberarbeitung Parkierungsreglement

Konformitat (RPG, kt. Richtplan): Nur fiir Siedlungsmassnahmen

[ Typ: infrastrukturell X Typ: nicht infrastrukturell




Region Oberaargau 270
RGSK 2. Generation
Teil B: Massnahmenblatter

ecoptima
BHP Raumplan

Zustandigkeiten

Federflihrung: Stadt Langenthal

Weitere:

Beteiligte Stellen:
[1 Bund
Kanton(e)

[l
XI Stadt Langenthal
[l

Realisierung

Vorgehen / Meilensteine:

1. Detailliertes Parkierungskonzept, 6ffentliche Mitwirkung, Festsetzung durch Legislative resp. Volksabstimmung

2. Umsetzung der Bewirtschaftungs- und Signalisationsmassnahmen

Prioritat: Realisierungshorizont Koordinationsstand:
] vor2019 Vorprojekt / Vorbereitung: X  Vororientierung
[ A(2019-2022) Baubeginn / Beginn Umsetzung: [J Zzwischenergebnis
X B (2023 -2026) Inbetriebnahme / Realisierung: [] Festsetzung (zwingend bei A)
[ C(ab2027) Reifegrad Aufnahme in den Kantonalen Richtplan
[1 Daueraufgabe 0 1 O ja
X 2 [1 nein > Verankerung in:
Kosten und Finanzierung
Kosten (Planung / Investition): An Finanzierung beteiligt:
0.1 Mio. Franken (exkl. MWSt.) [0 Bund %
Genauigkeit:  +/- 30% [J Kanton(e) %
0,

Stand: XI StadtLangenthal 100%

1 Weitere: %
Art der Finanzierung: Finanzierungsnachweis:
] Als Teil der Laufenden Rechnung [ Im Finanzplan enthalten
X Als Teil der Investitionsrechnung
] Spezialfinanzierung:

Beurteilung

Zweckmassigkeit: Das Zukunftsbild und die Teilstrategie Verkehr verfolgen das Ziel der Abdeckung der Mobilitatsbe-

durfnisse auf nachhaltige und vertragliche Weise.

Handlungsbedarf: Der Handlungsbedarf wird als gross eingeschatzt.

Nutzen: Der Nutzen wird fir die Stadt als gross eingestuft.

Machbarkeit:




Region Oberaargau
RGSK 2. Generation
Teil B: Massnahmenblatter

271

ecoptima
BHP Raumplan

Wirkung (WK)

X
O
O
X

WK 1: Qualitat des Verkehrssystems verbessert
WK 2: Siedlungsentwicklung nach innen
WK 3: Verkehrssicherheit

WK 4: Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch

Abhangigkeiten zu anderen Massnahmen / Zielkonflikte:

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente:

Quantitative Angaben (z.B. DTV):

Bemerkungen / Hinweise:







Region Oberaargau 273 ecoptima
RGSK 2. Generation BHP Raumplan
Teil B: Massnahmenblatter

RGSK Oberaargau Stand: Juni 2016

Massnahme:

Monitoring / Controlling

X im Agglomerationsperimeter (teilweise)

Massnahmenbeschrieb

Zielsetzung:

Die Region will die Entwicklungen vorausschauend wahrnehmen, diese steuern und Fehlentwicklungen friihzeitig
entgegenwirken. Dazu wird ein Monitoring und Controlling etabliert.

Massnahmen:

1. Im Sinne eines Monitorings und einer Umsetzungskontrolle wird die Umsetzung der Massnahmen beobachtet und
in einem Bericht dokumentiert. Dazu sind die entsprechenden Beurteilungsgrundlagen (Bevoélkerungs- und Ar-
beitsplatzentwicklung, Bauzonenreserven, Stand der Umsetzung Schwerpunkte / Vorranggebiete Siedlungserwei-
terung etc.) zu erfassen.

2. Im Sinne einer Wirkungskontrolle werden Abweichungen zur angestrebten Entwicklung festgestellt und der Hand-
lungsbedarf definiert. Dabei ist insbesondere die mittel- bis langfristige Abstimmung der Siedlungsentwicklung mit
der Verkehrsinfrastruktur vorzunehmen.

3. Umsetzungs- und Wirkungskontrolle der Massnahmen als Vorbereitung auf das RGSK 3. Generation.

Zustandigkeiten

Federfiihrung: Beteiligte Stellen:

Region Oberaargau Kanton, Gemeinden, Grundeigentiimer

Realisierung

Vorgehen (Phasen):
Bis Ende 2016: Erhebungskonzept fiir Monitoring / Controlling
2018: Wirkungs- und Umsetzungskontrolle (inkl. Berichterstattung)

Koordinationsstand Prioritat (gemass Region) | Kosten:

[1 Vororientierung X A Phase 1: 5'000 Fr.

[J Zzwischenergebnis 0 B Phase 2: 30'000 Fr.

DI Festsetzung 0 ¢ Kostenteiler:

Umsetzung: Anteil Bund % Fr.
X bis 2018 Anteil Kanton % Fr.
X Daueraufgabe Anteil Gemeinde % Fr.

Abhéangigkeiten zu anderen Massnahmen / Zielkonflikte

- Alle Massnahmenblatter

Beurteilung

Wirkung:

Mit dem Controlling wird aufgezeigt, ob die in den Massnahmenblattern formulierte Wirkung erreicht werden kann.
Falls dies nicht der Fall ist, wird aufgezeigt, mit welchen (alternativen) Massnahmen die notwendige Steuerung
erreicht werden kann.

Sonstiges

Literatur / Grundlagendokumente: —

Bemerkungen / Hinweise: —






